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La Gazzetta Marittima

Assoporti convocata sulla Riforma tempi e modi perché entri in vigore

Il presidente Monti sottolinea I'importanza del prossimo Comitato di coordinamento nel MIT
per scremare i tanti progetti nei porti - Le prese di posizione delle categorie marittime

ROMA - La riforma della 84/94 & il tema del giorno, ovviamente, se non della politica nazionale (poco
risalto sui quotidiani, se non quelli specializzati) certamente del cluster marittimo. E gia domani, giove-
di 28 gennaio sara oggetto di una prima riunione a livello di Assoporti, convocata dal presidente Pa-
squalino Monti per fare il punto su quanto contenuto nei decreti e su come l'associazione delle Autorita
portuali dovra (o potra) adeguarsi alle nuove normative. Assoporti ha diramato una nota ufficiale (piu
in basso) in cui esprime il proprio consenso, ringrazia il ministro Delrio e sollecita tempi veloci per
I'attuazione. Adesso i passaggi istituzionali prevedono I'ok della Corte dei Conti e delle commissioni
parlamentari di Senato (presidente riconfermato nei giorni scorsi Altero Matteoli, che per la riforma si &
battuto gia dai tempi in cui era ministro delle Infrastrutture e Trasporti) e Camera, il tutto prevedibil-
mente entro marzo. Pol occorrerannoe i decreti delegati di attuazione dei vari passagqi.
Ed entro 90 giorni, quindi entro la fine di aprile - dovra nascere al MIT il fondamentale Tavolo di coor-

dinamento tra le Authorities di sistema per scremare i troppi progetti di terminal e di ingrandimenti in
concorrenza tra loro.

* ¥k X

Particolarmente delicato sara in questa chiave il lavoro per valutare quali delle iniziative nel settore dei
terminal container potranno avere l'ok dell'organc di programmazione dello Stato: con tutti i principali
scali che hanno il loro progetto. E in questa chiave, tra le ultime iniziative annunciate c’é quella del
gruppo Gavio per finanziare (300 milioni disponibili da subito) la darsena container del porto di Civita-
vecchia, che a Livorno é stata vista come una concorrente pericolosa della piattaforma Europa, tanto
da destare (si dice in giro) preoccupazione se non risentimento anche nel presidente della Regione To-
scana Enrico Rossi che della piattaforma Europa & sponsor (e finanziatore con ben 150 milioni stanziati
dalla Regione). Rossi avrebbe anche avuto di recente un incontro riservato con uno (o pil) operatori
portuali livornesi, convocati tramite |'assessore regionale Grieco, per capire come si stiano muovendo i
terminalisti livornesi in vista della grande gara per la piattaforma. In quanto al presidente
dell’Authority di Civitavecchia Pasqualino Monti, una sua recente dichiarazione su La Nazione sottolinea
che il progetto Gavio non nasce in concorrenza a Livorno ma punta al mercato del centro Italia e di
Roma “con un break-even di 500 mila contenitori, 900 metri lineari di banchine a 18 metri di fondale e
tempi di realizzazione veloci”. Con una sottolineatura importante: che il comitato di coordinamento tra
porti in fase di creazione al MIT sara l'organo di Stato che dovra decidere quali dei tanti progetti saran-
no “benedetti” ed avranno il supporto finanziario pubblico. Tenendo presente - ha detto ancora Pa-
squalino Monti ~ che le vere scelte in questo settore verranno dal mercato.
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Ed ecco le prese di posizione sulla riforma Madia-Delrio da parte delle principali associazioni e categorie
operative nazionali della logistica.

Pasqualino Monti

Assoporti non pud che salutare con soddisfazione il primo atto sulla strada di una riforma portuale es-
senziale per il rilancio del sistema nazionale dei porti e della logistica. Una riforma - sottolinea Pasquali-
no Monti, presidente di Assoporti — che I'Associazione spera possa consentire al sistema paese di sfrut-
tare sino in fondo le  potenzialita e la  strategicita di questo  comparto.
Nell'auspicio che siano definiti in tempi rapidi i provvedimenti attuativi — prosegue Monti - tutti i decreti
e gli atti che rendano esecutive le scelte del ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, e del governo tutto
in materia portuale, I'Associazione dei porti italiani, sottolinea una volta di pil I'importanza del lavoro
svolto e mirato essenzialmente a recuperare posizioni sulla strada dell’efficienza e della competitivita
internazionale,.

In un paese che & la settima potenza industriale mondiale, ma che deve gquesto ruoclo essenzialmente ad
un’industria di trasformazione - ribadisce Monti - i porti e la logistica rappresentano la chiave di volta
per il successo dell'Italia, della sua struttura economica e occupazionale, e dunque del suo futuro svilup-
po.

Uno speciale apprezzamento va al ministro Delrio e a tutto il suo staff per essere riusciti a condurre “in
porto” la prima fase di una riforma tanto attesa.

Roberto Alberti

Con riferimento all’approvazione da parte del Consiglio dei Ministri - afferma Roberto Alberti, presidente
di Fedespedi - del decreto di “Riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle autorita por-
tuali”, esprimo soddisfazione per una riforma che il nostro settore ha lungamente atteso, soprattutto in
relazione al tema della semplificazione burocratica, e fortemente auspicato per quanto riguarda |'altra
grande tematica del coordinamento nazionale. Sulla carta sono state date risposte a numerose richieste
provenienti dall’'utenza portuale: I'assegnazione ai presidenti delle Autoritad di Sistema dei poteri reali di
coordinamento e controllo su tutte le amministrazioni che intervengono all'internoc degli scali portuali
(art. 5 comma 4), lo snellimento dei processi decisionali interni afle autoritad di sistema con il supera-
mento dei Comitati Portuali (art. 8) e l'introduzione del tavolo di partenariato della risorsa del mare (art.
11 bis), con cui si garantisce agli stakeholders comunque una partecipazione consultiva ai progetti stra-
tegici di crescita dei sistemi portuali.
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Prima di dare un giudizio definitivo bisognera attendere la piena implementazione organizzativa e nor-
mativa della riforma ma non vi & dubbio che, leggendo il testo del Decreto, la volonta sia quella di ag-
giornare il nostro sistema di governance portuale guardando a modelli pit evoluti e che molte delle bat-
taglie condotte dagli spedizionieri in questi anni, come ad esempio quella per l'introduzione dello Spor-
tello Unico Doganale, hanno trovato finalmente grande attenzione da parte del Governo. Si trattera ora
di capire e vedere tempi e modalita di effettiva attuazione della riforma, aspetto questo non banale visto
che la stessa prevede un processo progressivo di superamento dell’attuale modello. Per concludere, sia-
mo soddisfatti ma vogliamo essere prudenti: la riforma dovra ora diventare, come dicono gli anglosas-
soni “law in action” e sappiamo che spesso, in Italia, le migliori riforme sono state spesso svilite da non
adeguate norme applicative.

* ¥ %

Nereo Marcucci

"1l Consiglio dei Ministri - ha commentato Nereo Marcucci, presidente di Confetra - approvando il decre-
to legislativo che riorganizza, razionalizza e semplifica la portualita italiana, aggiunge un altro tassello a
quelli che abbiamo apprezzato in quest’'ultimo anno: interventi puntuali in situazioni di crisi come a Ta-
ranto e Gioia Taurc ed interventi per il riequilibrio tra le diverse modalitd di trasporto con appropriati
investimenti in infrastrutture ferroviarie e norme di sostegno come il Marebonus ed il Ferrobonus.
Con | contenuti del decreto legislative fanno un passo avanti la riorganizzazione (obbligatoria) delle am-
ministrazioni coinvolte nell'importazione e nell’esportazione deile merci con l'unificazione funzionale del-
le 17 amministrazioni principali coinvolte e la creazione in ogni AdS dello sportello unico amministrativo
per tutte le attivit3 diverse da quelle commerciali ed industriali de! porto.
Il tavolo di partenariato per ogni AdS garantisce agli operatori la possibilita di dare il proprio contributo
alla gestione portuale, cosi come il Tavolo di Coordinamento nazionale delle Autorita di sistema presso il
MIT permettera di finanziare gli investimenti infrastrutturali secondo logiche di mercato ma evitando -
vista la collegialitd dell'organismo - la tanto temuta “centralizzazione” in danno dei porti accorpati.
Ritengo si possa dare atto che il ministro Delrio si muove coerentemente all’‘obiettive di dare ad un Pae-
se come il nostro, che vorremmo restasse manifatturiero ma che non ha materie prime, un asset indi-
spensabile rappresentato dai perti e da sistemi logistici adeguati”.

* K ok

Paolo Costa

RASSEGNA STAMPA



- segue

La riforma dei porti del ministro Delrio & un buon inizio, scrive Paolo Costa, presidente del porto di Ve-
nezia.

Ha, infatti, il grande merito di mettere la questione portuale al centro del dibattito sulle sviluppo del pa-
ese e di aprire, mi auguro, una stagione di riforme sempre pil incisive nel settore.
L'obiettivo finale deve essere quello di ridurre le differenze tra i prezzi alla produzione o all'importazione
e i prezzi di mercato dei beni (prodotti o consumati) in Italia, differenze nelle quali si annidano anche
gran parte delle inefficienze stimate in quasi 42 miliardi di  euro anno.
Per proseguire occorrera agire perché le Autorita di Sistema si coordinino per rendere pil competitiva
ogni radice marittima dei corridoi europei; per favorire l'integrazione di archi e nodi lungo le diverse ca-
tene logistiche e per favorire Vingresso di nuovi operatori innovatori e di dimensione adeguata alla com-
petizione internazionale.
Serviranno scelte infrastrutturali importanti che dovranno essere improntate a un adeguamento della
capacita dei porti e della geometria della rete stradale, ferroviaria e di navigazione interna che li serve,
in modo tale da far uscire tutto il sistema infrastrutturale dalla sua arretratezza e della sua attuale inca-
pacita di servire i traffici lungo le linee di percorso minimo.
Questo vale anche nel caso dell'Autorita di sistema dell’Adriatico settentrionale (Venezia e Chioggia) che
consente di immaginare di realizzare fin da subito a Chioggia il secondo onshore della piattaforma
d’altura per poi allargarsi fino a sfruttare le potenzialitd di Porto Levante e del polo energetico di Porto
Viro, ma anche dei terminali di navigazione interna wverso Padova e verso Mantova,
Un insieme di capacitd non solo portuali che possono fare di questo sistema uno degli strumenti mag-
giormente idonei a servire le esigenze del Paese.
Il tutto poi, va considerato dentro un sistema Alto Adriatico che, con Ravenna e Trieste, dovra trovare il
modo di cooperare anche con Capodistria e Fiume per rendere sempre pit questo mare lo sbocco euro-
peo privilegiato dei traffici da e per l'oltre Suez oltre che dal Mediterraneo orientale.

Debora Serracchiani

“La riforma della portualita rilancia un settore vitale per lo sviluppo dell’ltalia”. Lo ha affermato la presi-
dente del Friuli Venezia Giulia e vicesegretaria nazionale de! Pd Debera Serracchiani, commentando
V'approvazione, in Consiglio dei Ministri, del decreto legislativo riguardante la riorganizzazione, raziona-
lizzazione e semplificazione delia disciplina concernente le autorita portuali.
“La riduzione del numero delle Autoritéd - ha continuato Serracchiani - con un‘aggregazione che ricalca
largamente il disegno dei ‘core ports’ previsti dall’'Europa, un coordinamento centrale che indica le diret-
trici strategiche su cui punta il Paese, lo snellimento degli organi di governo delie Autorita portuali: sono
punti qualificanti per rimettere la nostra portualitad in condizione di competere con le grandi strutture del
Nord Europa e del Sud del Mediterranes. Troppo a lungo i nostri porti sono stati frammentati, gelosi e in
competizione tra loro, e questo & stato un limite oggettivo che oggi superiamo”.
Per la vicesegretaria democratica “le Autorita portuali di sistema previste dal decreto legislativo final-
mente chiudono l'epoca in cui i porti erano quasi cittadelle autonome, talvolta slegate o mal connesse
con il sistema della logistica e delle grandi reti di trasporto e comunicazione. L'Italia ha una grandissima
risorsa nei porti, @ ho molta fiducia che questa riforma, anche con il contributo dei lavori del Parlamento,
potra innovare e dare una scossa definitiva a questi nodi strategici di connessione tra le vie di terra e
quelle del mare”.
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Michele Pappalardo

“Sottolineiamo con convinzione, in attesa di conoscere meglio | contenuti dei provvedimenti decisi dal
Consiglio dei Ministri, la positivita di una svolta in atto: svolta che consiste essenzialmente in una con-
vinzione nuova circa l'importanza e la strategicitd del settore per la ripresa complessiva del paese”.
Questo il commente a caldo di Michele Pappalardo, presidente di Federagenti, al varo delle prime misure
per il rilancio del comparto logistico-portuale. E aggiunge: "Tutto pud essere perfezionato, e ci saranno i
tempi per farlo. E comunque, al di 1a di qualsiasi valutazione e aggiustamento in corso d'opera, essen-

ziale e importante per il futuro del paese che la riforma dei porti sia entrata a far parte degli obiettivi
strategici del governo”.

* %k Xk

Silvia Velo

“Il decreto di riforma della portualita italiana & una grande occasione per lo sviluppo e la crescita della
blue economy, un asset fondamentale per 'economia del nostro Paese”. Lo ha dichiarato in una nota
Silvia Velo, sottosegretario di Stato ali'Ambiente.
“Un pacchetto - quello presentato dal ministro Delrio - di razionalizzazioni, semplificazioni, misure per il
rilancio del comparto logistico-portuale che pongono al centro dell’azione di governo la risorsa mare.
Anche il ministero dell’Ambiente - continua il sottosegretarie Velo — ha fatto la sua parte con una serie
di modifiche normative che aiuteranno a superare le difficolta tecniche e operative che sono state ri-
scontrate in questi anni nella realizzazione delle opere di dragaggio nei porti, definendo una volta per
tutte un quadro regolamentare chiaro in materia.
Un lavoro - conclude Velo - in sintonia con il decreto approvato dal Cdm, che ha come obiettivo la cre-

scita del sistema portuale italiano senza intaccare minimamente la tutela e la salvaguardia del mare e
dell’ambiente”,

* k %
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Piergiorgio Massidda

“E un errore gravissimo accorpare le Autoritd portuali della Sardegna - ha scritto l‘ex presidente
dell’Authority di Cagliari Piergiorgio Massidda - la nostra regione deve puntare con decisione sui porti
dando maggiore impulso a un settore strategico che pud creare ricchezza e posti di lavoro”. No
all'accorpamento dell’Autoritad portuale di Olbia e quella di Cagliari. *Il governatore Pigliaru intervenga
sul Governo cosi come dovrebbero fare i parlamentari sardi, la Sicilia ha mantenuto due distretti come
pure Liguria e Puglia, la nostra Regione & I'unica che sta accettando supinamente le decisioni di Roma.
Dietro una falsa razionalizzazione si nasconde un provvedimento che ammazzera la competitivitd dei
porti pil attivi e ridurra la speranza di nuovi investimenti infrastrutturali in una regione come la nostra
in cui gli scali hanno caratteristiche e peculiarita diverse. Fortunatamente non verra messa in discussio-
ne la posizione degli scali di Cagliari e Sarroch che sotto la mia presidenza sono diventati porti Core po-
tranno accedere a importanti e ingenti finanziamenti europei legati alle Autostrade del Mare che produr-
ranno nei prossimi anni nuovi posti di lavoro, il potenziamento della flotta Grimaldi che oggi scala Ca-
gliari con grande frequenza & solo l'inizio di questo fenomeno. Non si capisce oltretutto” conclude Mas-
sidda “perché nella nuova Autoritd di Sistema Portuale del Mare Di Sardegna, con sede a Cagliari, ven-
gano inglobati i porti di Olbia, Parto Torres, Golfo Aranci, Oristano, Portoscuso-Portovesme, Santa Tere-
sa di Gallura e venga ignorato uno scalo di importanza nazionale come quello di Arbatax che potrebbe

avere invece un futuro importante dando un decisivo contributo alla crescita dell'Ogliastra e della Sarde-
gna centrale”,
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The Medi Telegraph
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Giola Tauro, i portuali contro
Crocefta

Gioia Tauro - Il governatore siciliano contrario all’accorpamento
con lo scalo calabrese: dntervento inutile e dannoso».

Gioia Tauro - «Non bastava il clima di estrema incertezza generato dalla re-
cente riforma del Sistema Poriuale italiano che produrrd non pochi problemi
gestionali alla neonata Autoritd Portuale del Tireno Meridionale generando
ulteriori ritardi di competitivitd ai porti calabresi e siciliani; dobbiamo anche as-
sistere alle esternazioni scomposte del Governatore della Regione Sicilia, Rosa-
rio Crocetta che onestamente sollevano un polverone inutile quanio danno-
son», La risposta alle parole del governatore siciliano che aveva detto «In Sicilia
in questi anni abbiamo porfato avanti una battaglia per liberarci dalla mafia.
In Calabria sono ancora all’inizio. Siamo preoccupati delle eventuali infiltrazio-
ni della ‘'ndrangheta che si potfrebbero estendere a Messinan, arriva dal Sul, il
sindacato unitario dei portuali di Gioia Tauro.

«Inutile perché la designazione di Gioia Tauro quale sede della nuova Autorita
Portuale nasce dall'inquadramento dello scalo gioiese come “porto core” e
non per scelte politiche e o clientelari. Dannoso perché, invece di esaltare, le
qualitd di uno scalo che, nonostante le oggettive difficoltd di ogni segno e
modo, riesce a competere con i principali porti del Mediterraneo, cerca di
metterne in evidenza "problematiche” che nello scalo gioiese vengono af-
frontate da anni con decisione e professionalitd dall’intelligence italiana».

«Lo scalo gioiese & tra i pil sicuri al mondo; forse anche crocevia di “interessi
mafiosi e n'dranghestistici” come tutti i porti di franshipment a livello mondiale,
ma certamente tra i porti pid controllati in Europan,
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Gli operatori spezzini confro la
riforma Delrio

Spezia - La Sperzia Port Service : «Troppa politica, operatori portuali
assenti»

La Spezia - «Chi pud davvero credere che consegnare i porti italiani a un go-
verno tutto politico escludendo gli operatori e gli utenti privati dalla cabina di
regia, possa rappresentare la formula vincente?» E I'interrogativo che si pone
la community portuale di La Spezia che oggi - rappresentata dalla La Spezia
Port Service (LSPS) - scende per prima criticamente in campo sul testo della
riforma portuale appena approvata dal Consiglio dei ministri.

Secondo i portavoce della community portuale spezzing, il conferimento di su-
per-poteri ai presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale e 'esclusione
dei rappresentanti delle forze economiche «che, per altro, mantengono le Au-
toritd portuali assicurando il flusso di tasse e diritti nelle casse delle stesse», sono
fattori di rischio altissimi. «Nei nuovi Comitati di gestione dei porti di sistema -
softolinea LSPS - cosi come disegnati nella legge di riforma, inserita nef pac-
chefto Madiq, sono presenti solo ed esciusivamente rappresentanti della poli-
tica; agli operatori portuali (cgenti marittimi, spedizionieri, spedizionieri dogo-
nali, armatori, terminalistl) & assegnato un puro potere consultivo, ovvero nul-
la,

— ——————————————— " ——— == ———————— ——
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Il Secolo XIX

«TROPPA POLITICA»

Gli operatori
spezzini contro
la riforma Delrio

SPEZIA. «Chi pud davvero
credere che consegnare i por-
ti italiani a un governo tutto
politico escludendo gli opera-
tori e ghi utenti privati dalla
cabina di regia, possa rappre-
sentare la formula vincente?»
La commumity portuale diLa
Spezia, rappresentata dalla La
Spezia Port Service, criticala
riforma portuale varata da dal
Consiglio dei ministri e firma-
ta da Delrio. «|l conferimento
ol super-poteri ai presidenti
delle nuove Autorith di siste-
ma portuale ¢ Pesclutlone dal
rappresentanti delle forze
economiche che, per altro,
mantengono le Autorith por-
tuall assicurando I} flusso di
tasse a diritti nella casse delle
stesse”, sono fattori di rischlo
altissimie scrive Fassociazio-
ne. Agll operator portuall
(agent| marittimi, spedizio-
nlerl, armatord, terminalistl) &
assegnato un puro potere
consuftivo, ovvero nullax.
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Ansa

Porti: Cna Liguria, riforma va nella giusta direzione

Bene annessione Genova-Savona e La Spezia-Marina di Carrara
26 gennaio, 18:49

(ANSA) - GENQVA, 26 GEN - "La riforma della portualita varata dal Consiglio dei Ministri
lo scorso 21 Gennaio che diminuisce da 24 a 15 le Autorita portuali su tutto il territorio
nazionale va nella giusta direzione alfine di creare quelle condizioni del fare sistema cosi
indispensabile per la competitivita e lo sviluppo dei porti marittimi®: lo dichiara Marco
Merli, Presidente della CNA Liguria intervenendo sul recente Decreto, varato dal Consi-
glio dei Ministri. Secondo Merli "non devono esserci motivi di divisioni e minimali discus-
sioni campanilistiche nel merito degli accorpamenti delle Autorita portuali in ltalia, perché
in Liguria la fusione dei porti tra Genova e Savona e tra La Spezia e Marina di Carrara
non sono annessioni ma bensi un insieme di forze". "Strategica", secondo Merli, la nuo-
va governance delle Autorita Portuali il cui comitato di gestione sara ristretto a poche
persone ponendo cosi fine a quel conflitto di interessi, talvolta anche monopolista, che
tanto ha gravato sulle Autorita Portuali in termini di scelte e immobilismo decisionale in
specie in materia di concessioni". A suo awviso,le concessioni dovrebbero essere
"limitate nella loro durata a minimo 20 anni e assegnate sulla base di concreti e credibili
piani industriali che contemplino, certezze negli investimenti negli obbiettivi di crescita e
nellimpiego e sviluppo della forza lavoro. Una volta assegnate, devono essere oggetto
di controllo e verifica dei risultati ottenuti alfine del loro rinnovo o nel caso, del non rispet-
to degli impegni, revocate".(ANSA)}.
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Ferpress

La Spezia Port Service: riflettere su super poteri a presidenti delle
nuove Autorita di sistema portuale

Author : com

Date : 26 gennaio 2016

(FERPRESS) — La Spezia, 26 GEN — Chi pud davvero credere che consegnare i porii italiani a un governo
tutto politico escludendo gli operatori e gli utenti privati dalla cabina di regia, possa rappresentare la
formula vincente? A porre questo interrogativo e la community portuale di La Spezia, che storicamente ha
rappresentato una delle determinanti chiavi di successo del primo porlo italiano a trazione privata e che
0ggi — rappresentata dalla La Spezia Port Service (LSPS) — scende per prima criticamente in campo sul
testo della riforma portuale appena approvata dal Consiglio dei ministri.

Secondo i portavoce della community portuale spezzina, che ha storicamente operato sulla linea del
fronte per I'affermazione dello scalo ligure in particolare nel mercato dei trasporti container, il
conferimento di super-poteri ai presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale e l'esclusione dei
rapprasentanti delle forze economiche “che, per altro, mantengono le Autorita portuali assicurando il
flusso di tasse e diritti nelle casse delle stesse”, sono fattori di rischio altissimi.

“Nei nuovi Comitali di gestione dei porti di sistema - sottolinea LSPS - cosi come disegnati nella legge di
riforma, inserita nel pacchetto Madia, sono presenti solo ed esclusivamente rappresentanti della politica;
agli operatoni portuali (agenti marittimi, spedizionieri, spedizioniari doganali, armatori, terminalisti) &
assegnato un puro potere consultivo, ovvero nulla”.

“Non solo, I'attribuzione di super poteri al Presidente delle Authorily - prosegue La Spezia Port Service -
presuppone a nostro avviso l'individuazione di figure di alto profilo tecnico. Auspichiamo quindi che, dalla
meadiazione fra Stato e Regioni, ossia i soggetti preposti alla scelta, non scaturiscano noming di esclusiva
valenza politica ma ben radicate nel mondo produttivo e dotate di caratura internazionale.”

Non @ un caso che l'allarme venga fatto scattare da La Spezia dove il successo del porto, sin dalla
nascita del terminal container voluto da Angelo Ravano — per ammissione esplicita del suo fondatore — fu
ed é frutto di uno sforzo coeso di progettaziane, gestione e collaborazione che ha visto tutte le categorie
imprenditoriali, agire, insieme, e in collaborazione con il mondo del lavoro, per l'obiettivo comune della
competitivita e dell'efficienza™.

La Spezia Port Service chiede quindi alle forze politiche nazionali e locali e a tutto il mondo imprenditonale
di compiere una riflessione approfondita prima che le nuove norme producana effetti difficilimente
reversibili nella portualitad nazionale che ha bisogno di recuperare competitivita ed efficienza.
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Porti: decreto di riforma. 15 Autorita di sistema portuali, sportello
unico doganale e amministrativo

Author : ad

Date : 26 gennaio 2016

(FERPRESS) — Roma, 26 GEN - 15 Autorita di sistema portuali (Adsp) invece delle attuali 25;
semplificazione burocratica e amministrativa. Sono i punti cardine de! decreto legislativo di
“Riorganizzazione, razionalizzazione e samplificazione delle autorita portuali®, presentato dal Ministro per
la Semplificazione & la Pubblica Amministrazione, Marianna Madia, approvato dal Consiglio dei Ministri. Il
testo ufficiale non & stato ancora trasmesso al Parlamento, dove dovra sequire il percorso dei pareri delle
Commissioni competenti (e del Consiglio di Stato) per diventare poi pienamente esecutivo. Si calcola che,

entro tre masi, si avra la decadenza delle attuali Autorita portuali e I'insediamento dei nuovi organismi di
gestione.

In base al decreto, i porti #aliani vengono riorganizzati in 15 Autorita di sistema portuale, centri decisionali
strategici con sedi nelle realta maggiori, ovvero nei porti definiti core dalla Comunita Eurcpea. Il decreto
istituisce le Autorita portuali di sistema del Mare Ligure occidentale, con sede a Ganova, con i porti di
Savona e Vado; del Mare Ligure orientale, con sede a La Spezia e il porto di Marina di Carrara; del Mar
Tirreno settentrionale, con sede a Livorne e i porti di Piombino, Portoferraio e Rig Marina; dal Mare di
Sardegna, con sede a Cagliarni e i porti dell'isola; del Mar Tirmeno centro-settentrionale, con sede a
Civitavecchia e i porti di Fiumicino e Gaeta; del Mar Tirreno centrale, con sede a Napoli @ i porti di Salerno
e Castellamare di Stabia; del Mar Timena meridionale e dello Stretto, con sede a Gioia Tauro e i porti
calabresi e dalla sponda messinese; del Mare di Sicilia occidentala, con sede a Palermo e i porti di
Trapani, Termini Imerese e Porto Empedocla; del Mare di Sicilia orientale, con sede ad Augusta e con il
porto di Catania; del Mare Adriatico meridionale, con sede a Bari e i porti di Brindisi, Manfredania, Barletta
e Monopoli; del Mare lonio, con sede a Taranto; del Mare Adriatico centrale, con sede ad Ancona e i porti
della riviera marchigiana-abruzzese; del Mare Adriatico centro-settentrionale, con sede a Ravenna; del
Mare Adriatico settentrionale, con sede a Venezia a il porto di Chioggia; del Mare Adriatico orientale, con
sade a Treste. Complessivarnente, alle Autorita di sistemma partuale fanno riferimento 54 porti del territorio
nazionale; le Regioni possono integrare I'elenco dei porti all'interno delle 15 Adsp. Alle sedi di Autorita di
Sistema Portuale viene affidato un ruolo strategico di indirizzo, programmazione e coordinamento del
sistema dei porti della propria area; ognuna avra funzioni di attrazione degli investimenti sui diversi scali e
di raccordo delle amministrazioni pubbliche e tutte le Asdp funzioneranno in stretta relazione con il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in particolare per il Piano Regolatore di Sistema Portuale e i
programmi infrastrutturali con contributi nazionali o comunitari.

La norganizzazione amministrativa prevede che I"Autorita di Sistema Portuale "sara governata in modo
snello”: il Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti, d'intesa con il presidente della Regione o delle
Regioni interassata, nominera il Presidente, che dovra avere ‘comprovata esperienza e qualificazione
professionale” e avra “ampi poteri decisionali”. Snellita anche l'intera struttura di governo dei porti, che
passera a livelio nazionale dagli attuali 336 membri a circa 70; previsto un Comitato di gestiona, cioé un
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board ristretlo a poche persone, un Segretario Generale, un Collegio del Revisori dei Conli. Per
garantire la coerenza con la strategia nazionale viene istituito al Ministero delle Infrastrutiure e dei
Trasporti il Tavolo nazionale di coordinamento delle Autorita di Sistema Portuale. Rispetio al passato, si
Iratta di un'autentica svolta rispetto alle strutture pletoriche del governo dei porti (i Comitati portuali
contavano spesso decine e decine di componenti) e rispetio alle procedure di nomina dei presidenti delle
Autonita (le famose “lerne” designate dai varl organismi) e amministratori.

Decisiva anche Fazione di semplificazione burocralica e snellimento delle procedure. Rispetto agli atlual
113 procedimenti amministralivi, svolli da 23 soggetti, funzioneranno lo Sportello Unico Doganale e dei
Contlrolli, da realizzare sotlo il coordinamento funzionale dell'Agenzia delle Dogane, € lo Sportello
Amministrativo Unico, un front office per tutli i procedimenti amministrativi e autorizzativi che non
riguardano le altivitd commerciali e industriali. Due sportelli che abbasseranno drasticamente | tempi di
sdoganamento e amministralivi, oggi imparagonabilmente pil lunghi rispetto ai maggiori porti
internazionali, come sottolinea lo stesso Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Previste anche
norme per la semplificazione delle procedure per i dragaggi e per coordinare gli investimenti nei porti
coerenti con gli indinzzi della programmazione a livello nazionale e europeo.

La riforma & stata finora accolla con giudizi posilivi da parte di operatori & associazioni come Assoporti,
mentre ha incontrato le critiche e le resislenze delle aulorita o dei poril che vengono accorpati o limilati
nella loro autonomia. La riforma & uno dei punti strategici del lavoro del ministro Delrio e dello staff che lo
affianca, tra cui - in parlicolare — Ennio Cascetita, nuovo Coordinatore della Strutiura tecnica di missione
per l'indinzzo strategico. lo sviluppo delle infrastrutlure e I'Alta sorveglianza, e lvano Russo, che ha
seguito le politiche europee dei porti prima al Ministero della Coesione e a Palazzo Chigi e ora é diretto
collaboratore del ministro.
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Port Authority del Mar Tirreno meridionale, Crocetta
si scaglia contro [?accorpamento di Messina a Gioia

Tauro

Sconcertante la motivazione addotta dal Governatore siciliano: ?Con Messina capofila
sarebbe stato diverso, si rischiano infiltrazioni di ?ndrangheta?

Palermo . s "Sostengo I integrith della Sicilia e
quindi visto che Messina & una delle cilta pil
impartanti della Regiona, non capisco parché
dovrebbe essere in seconda fila con un’
Autoriia portuale spostata a Giola Tauro®. L' ha
detto stamani il presidente della Regione
sicitiana, Rosario Crocetta ( vedi folo ), in
visita alla zona Falcata di Messina dove a
breve dovrebbe partire un progetto per la
riqualificazione dall' area, commentando |'
accorpamento {ra le autoritad portuali d i
Messina e Gioia Tauro. " Una cosa era mettere
capofila Messina - proseque Cracetta - un'
altra e mettere Gioia Tauro . Ho gia espresso il
mia dissenso scritto e credo che un decrelo
fatto senza il pronunciamento della Regione
sarebbe anticostiluzionale perche noi non
siamo stati invitati formalmente, quindi per nai
questo accorpamento non ha nessun valore e
lo sa bene anche il govarno. Tra | altro quesla
situazione & totalmente invisa agli operaton
economici di Messina che - leggete bene lo
sconceartante passaqgio netle motivazioni
addotte dal Governatore siciliano - sono
preoccupati anche per il pesa rilavante che ha
la 'ndrangheta nel controllo del porio di Gioia
Tauro . Noi abbiamo falto una grande battaglia
per liberarci dalla mafia mentre i - affarma tra

Port Authority del Mar Tirreno
meridionale, Crocetta si scaglia contro
i'accorpamento di Messina a Giela Tauro
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I' altro I' ex sindaco “coraggio” di Gela - ancora sono all’ inizio di un' azione & temiamo le infiltrazioni
mafiose della ‘ndrangheta che polrebbero estendersi a Messina *. 23-01-2016 14.:36.
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CRONACA

Ardizzone chiede scusa ai calabresi dopo le
dichiarazioni di Crocetta (Pa)

il presidentle dell?Assemblea regionale sicifiana luned? incontrer? il sindaco di Reggio

Palermo. "Da messinese e da siciliano, che si
sante leso agni qual volla si parla della nostra
isola come terra dove & impossibile fare
investimenti a causa della mafia, voglio
chiedere scusa ai cittadini calabresi per le
impravvide g inopportune dichiarazioni del
presidente della Regione siciliana, Rosario
Crocetta sull® accorpamento dei porti di
Massina e Gioia Tauro. E lo fard
personalmenis domani. incontrando a Reggio
Calabria il sindaco, Giuseppe Falcomata, e il
delegato per I' Area dello Stretto del Consiglio
regionale calabro, Domenico Battaglia”. Lo
dice il presidente dell' Assemblea regianale
siciliana, Giovanni Ardizzone. "Evidentemente Ardizzone chiede scusa al calabresi

- continua Ardizzone - al presidente Crocetia dopo le dichiarazioni di Crocetta (Pa)
sfugae che la creazione dall’ autonta di

'‘Sisterna Partuale dello Stretto’, la pit grande

del Sud llalia, deliberata dal Consiglio dei

ministri mercoledi scorso, rappresenta un

volano per il nlancic dell’ economia a Messina

La politica, nelle proprie scelte, deve

propendere verso gli interessi della collettivita

e nan dei singoll, anche se teglttimi. Ecco

perché Crocetta sbaglia, sia nel bocciare |'

accorpamento, sia e soprattulto sostenendo

che in questo modo si da la possibilita alla

ndrangheta di mettere le mani sul porto di

Messina. Il presidente della Regione, evidentemente, soltovalula che si Iralla di una grande occasione
per avviare un progetto condiviso, che possa rilanciare I' Area dello Stretto quale temitorio di grande
potenzialita, in tema di atirazione di risorse, nel panorama del Mezzogiorna d' Italia”. Per Ardizzone “la
creazione di un’ unica Autorita portuale rientra in un progetio pit ampio di Area integrata dello Stretto,
che ha gia portato Sicilia 8 Calabria a legiferare in materia e alla costituzione di. recente, di una

Conferenza permanenle interreglonale per il coordinamento delle potitiche dell’ Area dello Stretto”, 24-
01-2016 19:10
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Riordino delle autorita portuali D' Ali: "Proposta
indecente”

It senatore contro la proposta del governo di far rientrare il porto di Trapani nella
giurisdizione dell’ autorita portuale di Palermo.

TRAPANI- "lllegittima, indecenle e imicevibile"
Cosl il senatore Antanio d' All definisce 1a
proposta del Governo nazionale e del Ministro
delle Infrastruliure e dei trasporti, Graziano
Delrio, riguardante il rierdino delle autorita
portuali. Proposta che prevede che il Porlo di
Trapani rientri nella giurisdizione dell' autorita - — —

portuzle di Palermo. D" Al si sofferma poi a

spiegare il perché dell' utilizzo di questi tre e
aggettivi. "E illegittima perché la citta di  BIoding 9¢ & autorité portuall FREE =
Trapani non € sede di aularita portuale avendo Courses pmunem
giad subito la mortificazione da parie del START LLARMIS NOW o
Governo Prodi di vedere soppressa la sua.
Dunque nan si capisce perché debba subire
dopo 12 beffa anche il danno”. "E indecente
tecnicamentie poiché canfigura un' ulteriore =
volonta di colonizzare Trapani da parte
palermitana senza alcun nesso logico di
sislema. Dico cib perché Trapani non ha
alcuna attinenza stratepgica con Palermo
mentre invece, piutiosto, si & sempre nlevata I
asigenza di fare sistema con la fascia cosliera

NUOVA
sud-occidentale e prospiciente il canale di %
Siciha che conduce sino a Porla Empedocle
Indecente anche perché il modello di
govemnance proposio esclude dal tavolo delle | rormomes |
decisioni i rappresantanti degli enti locah = S

trapanesi e degli operatori marittimi del

territoria, prevedendao che a Trapani venga istituito solamente un ufficio distaccato dell’ autarita di
Palermo”. "E irricevibile perché comporterebbe una mortificazione dell’ autonomia del Porto di Trapani
2 una prevaricazione delle esigenze priaritarie di aulodeterminazione delle sue strategie secondo le
indicazioni e la sue peculian prospettive gia praticale a progettale dall’ atlivita degll operatar marittimi
trapanesi”. "Il decreto legislativo - prosegue d' Ali nella sua analisi - verra ora all' attenzione delle
commissioni patamenlar compelenti. Per quel che mi riguarda interverrd in Commissione lrasporti a
difesa dell' autorita trapanese, motivando il perché questa estensione di Palermo su Trapani non sia da
consolidarsi. Spero che facciano alirettanto gli altri rappresentanil della citta in Parlamenlo. Ma
sopratiutto mi rammarico che qui siano venutl a fare inutimenta passerella, prametiendo I' autonomia, il
sottosegretario Nencini e il Senatore Filippi. componenti del Governo e della maggioranza che lo
sosliene, in occasione delle visile da loro personalmente effeltuate proprio al Poro di Trapani. La storia
e la valenza attuale e polenzigle del Porto di Trapani, da sempre Porto di interesse nazionale, non pud
consentire un simile ridimensionamento dal punito di vista dell’ autanomia e dell’ interlocuzione degli enti
sovrappostl. Spero infine che gli enti locali e le rappresentanze sindacali degli operatori & dei lavoratori
marittimi trapanesi impugnino nelle competent sedi il decreto ove nella sua stesura definitiva, dopo il
passaggio parlamentare, confermi i contenuti della proposta del Governo™.
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Gli amici di Crocetta, la 'ndrangheta, la politica Da
Messina a Trapani scoppia la guerra dei porti

Il governo Renzi ha deciso la riduzione e I’ accorpamento delle Autorita portuali. If
governatore non vuole che i messinesi si leghino ai calabresi: *C’ é la mafia”. Ma
qualeuno é convinto: "Vuole solo tutelare imprenditori amici”. | trapanesi invece non
vogliono stare sotto il controlio di Palermo e fare la stessa fine di Termini Imerese. (Nella
foto, if porto di Palermo)

PALERMO - Crocelta non vuole che i
messinesi si leghino ai calabresi, ma qualcuno .
& convinto: "Vuole solo tutelare imprenditori : e '
amici”. | trapanasi non vogliono stare sotto il ——g=
controllo di Palermo, dove invece & gia finita @ Ll“SIC"_I " @,'
Termini Imerese; “E da allora qui non allracca

pil una nave®, spiega il sindaco della cittadina —

ML LI Y
e o 14 0 e -
ot}

termitana. In Sicilia & scoppiala la guemra dei

porti. La riforma di Delrio A fungere da innesco e

é stato il recente decreto approvato dal %I(ii.?anslcil‘gaC::cﬁ%.CI: EﬁlEne :::‘:m
Corfsngho_ dei n_1|nlsm sulla ”r!qrgan_lzzaznone. Da Megsina & Trgpani TP COUTSes ymiwim
razionalizzazione e semplificazione delle guerra dei porti STANT LLARRTMG MOW »
autorita portuali™. Una decisione con la quale il —

mimistro alle Infrastrulture Delrio ha deciso la

riduzione delle Autorita da 24 a 15. Per quanto

riguarda la Sicilia, sono {re i nuovi arganismi

che verranno fuori dalla riforma. |l primo, & I'

Autorita porluale del Mare di Sicilia orientale - LI R :
castituita dai porti dl Augusta (sede dell’
Autorita) e Catania; il secondo & quello della
Sicilia occidentale che preveds Palermo come
sede di un' Autoritd che comprende anche i
porti di Termini Imerese, Porto Empedacle e
Trapani, il tarzo & 1" Autorild di sistema
portuale dello Stretto, con Gioia Tauro sede di
un” Autlorita che comprende Corighano
Calabro, Taureana di Palmi, Villa San
Giovanni, Vibo Valentia, Reggio Calabria,
Messina, Milazzo, Tremestier. E questo I' ente che non piace al presidente della Regione Cracetta.
Ovviamente con motivazioni "antimafia”. "Sostengo - ha detto il governatore - I integrita della Sicilia e
guindi vislo che Messina & una delle citta pid importanti della Regione, non capisca perche dovrebbe
essera in seconda fila con un' Autoritd portuale spostata a Gioia Tauro®. La motivazione, ovviamente &
moito semplice: quelio di Gicia Tauro € considerato uno dei porti piv imporianti &' Europa. in grado di
accogliere navi cargo che ricevono merci da tutto il mondo. Ma per Crocelta: "una casa era metlera
capofila Messina un' altra & mettere Gioia Tauro. Ho gia espresso il mio dissenso scritto e credo che un
decreto fatlo senza il pronunciamenio della Regione sarebbe anticosiituzionale®. L' ombra della
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‘ndrangheta Ma come detlo ¢’ € di pit. Per Crocetta, infatti, "questa situazione & {otalmente invisa agli
oparaton economici di Massina che sonp preoccupati anche per il peso rilevante che ha la 'ndrangheta
nel controllo del porto di Gioia Tauro. Noi abbiame fatto una grande batiaglia per liberarci dalla mafia
mentre li ancora sono all' inizio di un' azione e temiamo le infiltrazioni mafiose della ‘ndrangheta che
potrabbero estenderst a Messina”. Insomma, il presidente esprime un concetlo molto chiaro: "Ma coma,
ci siamo liberati della mafia e vogliamo prenderci ia 'ndangheta?”. Parole che ovviamente non sona
piaciuta ai calabresi. E hanno scatenalo un caos diplomatico: "Nessuno - ha protestalo tra gli altri if
presidente della Provincia di Reggio Calabna Giuseppe Raffa - ha attnbuito al presidente della Regione
Siciliana I' avulonla morale di assegnare patenti di mafiosita. L' attacco volgare di Rosario Crocetla
contro il porto di Gioia Tauro offende tutti i cittadini della provincia di Reggio Calabria ed é espressions
di una gretiezza intellettuale che non ci saremmo mai aspettati dall’ ex sindaco di Gela". Parole che
hanno spinlo il prasidenta dell’ Ars, il messinese Ardizzone a chiedere "scusa al cittadini calabresi per
le improvvide e inopportune dichiarazioni del presidente della Regione siciliana®. L’ amicizia con gli
imprenditori messinesi Ma cosa ¢' @ davvero dielro la plaleale protesta del governatore siciliano? In tanli
ritengono che le parale di Crocetta riflettano - e in parte questa idea é desumibile dalle stessa
dichiarazioni del presidente - la preoccupazione (assolutamente legittima e persino comprensibile) di
alcuni gruppi imprenditoriali vicini allo stesso Crocelta e a qualche suo fedelissimo del Messinesa. In
particolare al gruppo Franza, tra i piG ricchi e potenti in Sicilia, che rischierebbe di perdere la centralita
che allualmenle occupa al porto di Messina, che verrebbe inglobata da quello di Gioia Tauro dove
invece é forte & I' influenza di Msc, un gruppo potenzialmente “"concarrente” rispetio alla famiglia
messinese che si occupa da cinquant' anni del traghettamento sullo Stretto. "Percheé - ha di {atto
ammesso Cracetta al portale "lemposiratto.it’ - non dovrei supportare gli impranditori siciliani? O
messinesi? Abbiamo garanzie che I' imprenditoria siciliana potra avere spazi oppure accadra solo il
contraria?”. Insomma, la ‘nadrangheta ¢’ entra, ma fino a un cerlo punlo. Del resto. gia a caldo, I' ex
ministra Gianpiero D' Alia, che conosce bene Messina, aveva commentato cosi {" usata del governatore:
"Non capisco se & frutto di una delle sue tante eslemporaneitd o di gualche manina privata”. |l parto di
Trapani e I asempio di Termini Imerase Ma che la rifarma dei porti sia ancha un enorme risiko, é
apparso subito chiaro anche all' estremo opposto dell’ Isola. A Trapani, cicé, dove sono esplose le
protesle di chi avverie Il rischio dell’ indebolimenlo del porlo in seguito alla fusione con I' Autonta
partuale di Palermo. Una proposta che ad esempio il senatore trapanese Antonio D' Ali ha gia bollato
come "illegitima, indecente e irfcevibile®. Secondo il parlamentare infatti, questa fusione "configura un'
ulteriore volania di colonizzare Trapani da parie palermitana senza alcun nesso logico di sistema. Dico
cid perché Trapani non ha alcuna attinenza stralegica con Palermo®, inoltre, il passaggio sotto il
conlrollo di Palermo "comporlerebbe una mortificazione dell’ aulonomia del Porte di Trapan”. E lo
scontento & molto ampia: "Guella del governo Renzi & "una scelta - dice I' ex sindaco di Trapani e
atiuale deputato regionale Mimmo Fazio - che non comprendo. | porti di Trapani e Palermo sono da
sempre in campatizione. E se quesia fuslona diventera operativa, & difficile pensare che il porlo della
mia citta possa svilupparsi. Tra I' altro - aggiunge - |a decisione rischia di avere ripercussioni anche dal
punto di vista lavorativo: nel momento in cu verranno dirottale le navi verso i capoluogo, € chiaro che
anche le nostre maestranze rischiano di lavorare di meno”. E in effetti qualche esperienza passata
refforza | dubbi dei politici trapanesi . Pochi anni fa. infatti. ad esempio, il porto di Termini Imerese &
confluito all’ interno dell” Auloriia portuale di Palermo. La conseguenze? Le racconta il sindaco della
cittadina termitana, Salvatore Burrafato: "Nel 2016 qui non & ancora approdata una nave. E negli ultimi
anni ¢' & stato un chiaro decremenlo dovuto cerlamente a tanti malivi tra cun la crisi, |* addio di Fiat, i
lavori sulla A19. Ma certamente molte imbarcazioni sono state dirottate da Termini a Palermo. Non
vomrei - ha concluso - che dietro ci sia 1a necessita di garantire il lavoro alle maestranze del capoluogo,
mettando in cnsi | nostri operal”. Parché il risiko dei porti & anche {e sopraltulto) un gioco di potere.
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LiveSicilia

La guerra dei porti siciliani |l caso di Trapani e
Palermo

La fusione del porto trapanese nell' Autonita portuale del capoluogo ha suscitato
proteste e polemiche. Ecco percheé.

La guerra dei porli siciliani || caso di Trapani e
Palermo.

Cravatte

La guerra dei porti siciliani Parsonalizzabili

Il caso i Trapani e Palermo
[ ————
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LiveSicilia

La guerra dei porti siciliani Il caso di Termini Imerese

Pochi anni fa il passaggio all' infernc dell' Autorita portuale di Palermo. Da aflora, if porto
lermitano ha gradualmente visto calare il traffico. i sindaco: "Un danno per i nostri
lavoratori”,

La guerra dei porti siciliani Il caso di Termini
Imeresa.

o I.IVESICILIA nc?nm

¥ Gxt
La guerra dei porti siciliani FREE «ove,
Il caso di Termini Imerese gnllne v the jo
o 1 OUTSES piu wam
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Giornaledisicilia.it

Autorita portuali a Trapani, D' Ali parte all' attacco
"Una mortificazione"

TRAPANI. «¢lllegittima, indecente e ERMLSEEL @ +vr-= - : .
Irricaviblles. Cosl il senatore Antonio D' Ali m =
definisce la proposta del Govemo nazionale e, g E ﬁi
in parlicolare, del minisiro delle infrastrulture e =

dei trasporti, Graziano Delrio, riguardante il

riordino detlle Autonta porivali. La proposia
prevede che il Parte di Trapani rientri nella
givrisdizione dell’ Autorita portuale di Palermo.
D* Ali spiega il perché dell’ utilizzo dei tre
aggettivi: «E illegittima perché la citta di
Trapani non é sede di Autorita portuale
avando gia subilo la montificazione da pane
del Governo Prodi di vedere soppressa la ®
suaw; «E indecente tecnicamente poiché
configura un' ultariare volonta di colonizzare —
Trapani che non ha alcuna allinenza strategica

con Palermo mantre si & sampre rilevala |'

esigenza di fare sistema con la fascia costiera

sud -pccidentale e prospiciente il canale di

Sicilia che conduce sino a Porto Empedocle.

Indecente anche perche il modelio di

governance praposlo esclude dal lavolo delle

decisioni i rappresentanti degli enti locali e

degli operatori mariitimi del territorio,

prevedendo che a Trapani venga istituito

solamente un uffi cio distaccato dell’ autorita di

Palermon ; «E irricevibile parché
comporterebbe una martificazione dell’

autonomia del Porto e una prevaricazione delle esigenze prioritarie di autodeterminazione delle sue
sirategier.

Autorith portuall & Tropand, 7 i pes
Al parte all'attacco aUna
mortificaziones

* F W g =
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277172016 RASSEGNA STAMPA



Quotidiano di Sicilia

Il sindaco non condivide I' idea che il porto di Mitazzo debba finire nel calderone dell' Autorita

"Tirreno Mendionale™

Riforma portuale, lettera al ministro Delrio

It primo cittadino: "Nessuna relazione, né con I' area dello slrefto, né con I' area

calabrese”

MILAZZO {ME) - Il sindaco Giovanni Formica
non condivide |' idea che il porto di Milazzo

Bl .
n L

debbaa finire nel calderone dell’ Autorita L Messina ==

portuale dello Stretio o "Tirrenc Meridionale” o v s e 18 04 8 ot g ey v oo o e GELTTTRNS
come viena dafinita. Nella giornata adiema ha Dipendenti a secco e stagione vuota e
deciso di inviare una lettera al ministro slle ancora ombre su Taormina Arte EreEr

Infrastrutture, Graziano Del no, ai presidenti

FrE), SRR gretse “hon $ () Siy Oibg, [RNYe 0N db Queks ol T 'giﬂ

delle Regioni Sicilia e Calabria e ai vertici
delle Autaritd portuali di Messina, Catania e
Palermo, per chiedare cha, in sede di
deliberazione della riforma. si stacchi
sostanzialmenle il destino di Milazzo da quello
di Messina, lasciando il porto mamertino in
Sicilia, collegandolo con Calania o Palermo.
Scrive Formica: "L’ ipotesi che il porto di
Milazzo venga inserito, insieme a quello di
Messina, nella Autornila cosiddelta "Tirreno nma— = = =
meridionale” anche definita "dell' area dello -
Stretto”, si porrebbe in contrasto con le
peculiarita e la storia stessa dalla strutiura
portuale mamertina che, nel tempo, si é
carallerizzata per la significaliva
movimentazione di passeggeri, legata al
rappario con le vicine Iscle Eolie e per i traffici
commaearciale ed industriale connessi alla e
presenza, sul territorio, delle industrie pesanti. W
Nessuna relazions, quindi, né con ' area delio
stretto, né con i porti calabresi™.

"Anche sul fronte delle prospettive, & nostro

ohietlive allargare il bacino verso la zona industriale di Giammara, nell’ ottica della costruzione di un
"Grande porto”, frutto di una ventennale elaborazione delle amministrazioni local: e delle forze politiche.
Le caralteristiche altuali e la prospeltiva disegnaila, fanno guardare al porlo di Milazzo come ad una
struttura strategica per lo sviluppo della portualita siciliana, in un’ ottica di complementaneta con il porto
di Catania o, meglic ancora, di Palenmo, pienamente condivisa dagli operatori del setlore”.

"Abbiamo sperato di potere rappresantare, in maniera compiuta, 1a nostra visione nell' ambito di un
confronto con | govemi nazicnale e regionale - evidenzia ancora il sindaco mamertino - ma i tempi stretti
per I' alteazione della rforma, perd, fanno slumare quesla opportunita. Siamo, comunque, certi che, pur
se sintetiche, le riflessioni rassegnate possano stimolare un approfondimento che, non intaccando lo
spirito e le finalita persequili del Governo, guardi alla possibilita di mantenere il porio di Milazzo nell’

ambito di un' Aulonita siciliana”

GIHEH r liil “Iu‘!’t’ 1) 'll
i
i
|

il
]
I
| ety

Riforma portuale, lettera o ministro Dedrio
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Gazzetta del Sud

«Macché 'ndrangheta, si mettano in campo idee e
risorse»

«La riforma produrra aitri ritardi per il sistema calabrese e siciliano»s

Giuseppe Lacquaniti ROSARNO Dura presa
di posizione del SUL -Coordinamento portuali = =
nei confronti del presidente della Regione
Siciliana, Crocetta, e cul esternazioni sull’
Aulorita portuale di Gioia Tauro (ora del
Tirreno Merldionale) vengono elichetiate come
wscomposte, fuori luogo, inutili e dannoses,

«Non baslava - commenta il SUL - il clima di
astrama incer tezza generato dalla recante
riforma del Sistema portuale italianp, che
produrrd non pochi problemi gestionali alla

neonata Autorita portuale del Tirreno «ll porto pii) belto del mondo

Meridionale generando ulleriori ritardi di & atteso da sfide decisive»
compaetitivitd ai porti calabrasi e siciliani;

dobbiamo anche assistere alle esternazioni —
scompaste del Governatore della Ragicneg

Sicilia, Rosario Crocetta. che onestamente
sollevano un polverone inutile quanio

dannosox.

#Inutile perche la designazione di Gioia Tauro

guale sede della nuova Auloritd portuala nasce

dall' inquadramento dello scalo gioiese come Mk

|

il

{

I

{ |

"portocore” e non per scelle politiche e o
clientelari - prosegue la nota -. Dannoso
perché invece di esaltare le gualitad di uno
scalo che riesce a competere con i principali
porti del Mediterraneo, cerca di mettemne in
evidenza “problemaliche” che nello scalo
gioiese ven gono affrontate da anni con decisione e profaessionalita dall’ intelligence italiana. Lo scalo
gioiese & tra i pit sicuri al mondo; forse anche crocevia di "interessi mafiosi € 'ndranghestistici” come
tutti | parti di transhipmant a livello mondiale, ma cartamante tra i porti piu controllati in Europas.

A provarlo - assicura #l SUL - sono e decine di operazioni antidroga concluse con successo proprio per
I' estremo livello di controlli. Cid che invece sarebbe opportuno & emeltersi a lavorare perché queslto
accorpamento si traduca davvero in un' appor tunitd par tutti, eliminando burocrazia e pastoie e
meitendo in campo idee e risorse per un rilancio complessivo del nuovo sistema portuale cosi
concepito, a cominciare da un' analisi approfondila degli spazi e delle banchine portuali a disposizione
di tutto il sisterma calabrese e siciliano al fine di esaltarne e otlimizzame le vocazioni=.

€ un' impresa non facile-canclude it Coardinamento porluali - «sicuramente impossibile se dagli argani
istituzionali locali vengono fuori riflessioni demagagicha & in contrasto con ' interesse comunes.1.

27/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Giornale di Trapani

La proposta. |l senatore forzista definisce la decisione del Governo «imcavibiles

Autorita portuali, D'Ali parte all'attacco «Una
mortificazione»

il bacino trapanese nell'ambito del nordino nazionale passerebbe sotto fa giurisdizione
dell'aulorita di Palerrno

«E inaccettabile - aggiunge I' ex sindaco
Mimmeo Fazio - poiché nega e mortifica la
storia del nostro porto e della citta di Trapani
che del suo legame con il mare ha fatio motivo
di sviluppo economicon.

ulllegittima, indecente e irricevibilen. Cosi il
senatore Antanio D' Ali definisce 1a proposta
del Governo nazionale &, in particolare, del

Autorita portuali,

ministro delle infrastrutiure e dei trasporti, D'Ali parte all attacco
Graziano Delrio, riguardante if riordino delle «Unapmortiﬁcazione» ""
Autorita portuzli. La proposta prevede che il .

Porto di Trapari rientri nella giurisdizione dell’

Autorita portuale di Palermo.

D’ Ali spiega il perche dell’ ulilizzo dei tre

aggeltivi. «E llegittima parché la cinta di

Trapani non & sede di Autorith poruale

avendo gla subito la morificazione da parle

del Governo Prodi di vedere soppressa la

suaw; «E indecenie tecnicamente poiché

configura un' ultenore volonta di colonizzare

Trapani che non ha alcuna attinenza stralegica _ -

(=% Tre 0]
L ROTARY
PER ILSIBLING

con Palerma menlre sl & sempre rilevata I b are ke ok

esigenza di fare sistema con |a fascia costiera a0 L g A ‘
sud -occidentale e prospiciente il canale di YR
Sticilla che conduce sino a Porto Empedocle. f. l’hh

Indecente anche perché il modello di

govemance praposto esclude dal lavolo delle

decisioni i rappresentanti degli enti locali e degli operatori manittimi del territorio, prevedendo che a
Trapani venga istituito solamente un uffi cio distaccato dell' autorita di Palermon: «E irricevibile perché
comporterebbe una mortificazione dell' autonomia del Porlo e una prevaricazione delle esigenze
prioritarie di autodeterminazione delle sue strategie».

Il decrelo legislativo passera ora all’ attenzione delle commissioni parlamentan competenti. «Interverrd
in Commissione trasporti a difesa dell' Aulorita irapanese - anticipa D" All -.

Spero che facciano altrettanto gli altn rappresentanti della citta in Pardlamento. Ma soprattuito mi
rammarico che qui slano venuti a fare inutilmente passerella, promettando ' autonomia, |l
sottosegretario Nencini e il senatore Filippi. componenti del Governo e della maggicranza che o
sostiene. La sloria e la valenza alluale e polenziale del Porto di Trapani, da sempre Parlo di interesse
nazionale. non pud consentire un simile ndimensionamento dal punto di vista dell’ autonomia e dell'
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- segue

interlocuzione degli enti sovrapposti. Spero infine che gli enti locali e le rappresentanze sindacali degli
operatori e del lavoralori manttimi trapanesi impugnino nelle compeatenti sed: il decrelo ove nella sua
stesura definiliva, dopo il passaggio padamentare, confermi i contenuti della proposta del Govemo».
aLe preoccupazioni degli operalori del porto di Trapani erano fondale- osserva, intanto, il deputato
regionala Mimmo Fazlo - e la proposta di decreto legislativo predisposta dal Govemo Renzi concretizza
le peggiori previsioni. Tutto cid & un emore ed un orrore, E inaccettabile poiché nega e mortifica la storia
del nostro poarte & della ¢itla di Trapani ¢che del suo legame con il mare, praprio aliraverso Il porio, ha
fatto motivo di sviluppo economico in piena autonomia dal resto del territorio deilo Sicilia Occidentale.
Trapani - ncorda, infatt, I' ex sindaco -ha accettato la sfida della competiziane ra terrilori, cosi come
oggi impona la madarna economia di mercato, & dopo anni di oblio e trascuratezza ha vissuto un
periodo di rilancio che, pur rallentato dalla crisi e dalle diseconomie congiunturali dell’ ultimo
quinquannio, avava le basl per un futuro che muove decisamenla verso o swiluppo. Quasto fuluro oggl
ci viene scippaton.
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Social TP

IL PORTO DI TRAPANI NELLE MANI DI PALERMO.
D'ALI": "PROPOSTA ILLEGITTIMA, INDECENTE ED
IRRICEVIBILE"

Quello che si temeva é accaduto. Nel decreto
legislativo di riordino dei porti e delle Autonta

Portuali, Trapani é finita nelle mani di Palermo. :
Pur non essendo sede di Autorita Porluale e
pur essenda il decrelo un tentativo di

razionalizzazione delle Autorita presenti nel
Paese, I' autonamia trapanese & stala
cancellata. A differenza degli aeroporti di

e | |t || ot [P0 s bt oty it e

Palermo € Trapani che possono trovare una —
' ' IL PORTD O TRAPANI RELLE MAN!I D1

s!nlesl_e cansolidarsi a vicenda cgn un az-ionet PALE AMEE DA PO OSTA

sinergia e con una programmazione dei voli ILLEGITTIMA, INDECENTE ED

ben delinsata dalle sue societa di gestione i

degli scali. per i porti di Trapani e Palermo si
deve parlare soslanzialmente di concomenza e
di canseguenza di una penalizzazione di
Trapani se - cosi come prevede il
provvedimenlo del governo Renzi- linisce
nella giurisdizione dell' Autorita Portuale di
Palermo, Durissima la reazione del senatore di
Forza ltalia Antonlo D' All. "La proposta del
governo e del Ministero delle Infrastrutture e
Trasporh & illegiltima, indecente ed
irricevibile”. llegittima perché la citta di
Trapani non & sede di aulorité portusle avendo
gla subito la mortificazione da parte del
Governo Frodi di vedere soppressa |a sua.
Dunque non si capisce perché debba subire
dopo la beffa anche il danno”. Indecente
“tecnicamente poiché configura un' ulleriare volonta di colonizzare Trapani da parte palermitana senza
aleun nesso logleo di sistama. Dico cid perché Trapani non ha alcuna attinenza strategica con Palermo
mentre invece, piuttosto, si € sempre rilevata |' esigenza di fare sistema con la fascia costiera sud-
occidentale e prospiciente Il canale di Sicilia che conduce sino a Porlo Empedacle. Indecente anche
perché il modelio di governance proposto esclude dal tavolo delle decisioni i rappresentanti degli enti
locali irapanesi e degli operatori marittimi del territorio, prevedendo che a Trapani venga istiluito
solamente un ufficio distaceate dell’ autoritad di Palermo®. Irricevibile "perché comporterebbea una
mortificazione dell' autonomia del Porto di Trapani e una prevaricazione delle esigenze prioritarie di
auladelerminaziona delle sue siralegie secondo le indicazioni e le sue paculian prospetiive gla praticate
e progettate dall’ attivita degli operatori marittimi irapanesi". |l decreto legislativo passera ara al vagli
delle commissioni compelenti. D' Ali annuncia battaglia in quella Tresporti. "Spero - ha aggiunto - che
facciano altrettanta gli altri rappresantanti della cittd in Parlamento, Ma sopratiutio mi rammarico che qui

siano venuti a fare inutilmente passerella, promettendo I' autonomia, il sottosegretario Nencini e il
Senalore Filippl, componenti del Govemno @ dalla maggiaranza che lo sostiene, in accasione delle visile
da loro personalmente effettuate proprio al porto di Trapani”.
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TeleSud3

Riforma delle Autorita portuali, il senatore d' Ali:
«Governo proposta illegittima, indecente e
irricevibile»

Dura presa di posizione del senatore Antonio rinanom b Ease cowrac
D' Ali sulla riforma delle Autarita porluali z ?
varato dal governo Renzl. «illegittima,
indecenle e irricevibiles, Casi il Senatore
Antonio d' Ali ha definito la proposta dal
Governo nazionale e del Ministro delle
infrastrullure & dei lrasportl, Graziano Delrio,
riguardante il rierdino delle autorita portuall.
Proposta che prevede che il Porto di Trapani
riantri nella giurisdizione dell’ autonta portuale
di Palemo, Per il senatore d' Ali il
provvedimenta & «illegittimo perché la cilta di
Trapani non & sede di autoritd portualar, in
gquanto soppressa dal governo Prodi e
tacnicamente «indecente polché configura un'
ulteriore volonta di colonizzare Trapani da
parie palermilana sanza alcun nesso lagico di
sistemanw., ha rimarcato il pariamentare di
Forza Italia, evidenziando come il porto
Trapani non abbia alcuna atlinenza strategica
con Palermo mentre invece. piuttosto, si é
sempre rilevala I' esigenza di [are sistema con WIFORMA DILLE AUTORITA PORTUALL B

Ana

\ IDEE PER
la fasclia costiera sud-occidentale e S NGITTiNas, INDECEITE ¢ RCTe R COMUNICARE,
prospiciente il canale di Sicilia che conduce P
sino a Porta Empeadocle. D' All si & quindi FAD
soffermato sul modello di governance . —

f ] [ L]
praposto, che esciude dal tavolo delle — Eam

decisioni i rappresentanti deqgli enti locali

trapanesi e degli operatori marittimi del territorio, prevedendo che & Trapam venga istiluito solamente
un ufficio distaccato dell’ autorita di Palerma. Per il parlamantare trapanese si tratta insomma di una
praposia « irricevibile perché comporterebbe una moriificazione dell’ autonomia del Porto di Trapani e
una prevaricazione - ha affermalo il senatore d' Ali - delle esigenze prioritarie di aulodeterminazione
delle sue strategie secondo le indicazioni e le sue peculiari prospetlive gia praticate e progettate dall'
aftivitd degli operaton marittimi trapanesi». «ll decreto legisiativo - prosegue d’ Ali nella sua analisi -
verra ora all' attenzione delle commissiani parlamentari campetenti. Per quel che mi riguarda interverrd
in Commissione trasporti a difesa dell’ autorita trapanese, motivando il perché questa estensione di
Palermo su Trapani non sia da consolidarsi. Spero che facciano altrettanto gl allr rappresentanti della
citta in Parlamento. Ma soprattutto mi rammarico che qui siano venuti a fare inutiimente passerella,
prometiendo I' autonomia, il sottosegretario Nencini e il Senatore Filippi, componenti del Governo e
della maggioranza che lo sasliene, in occasione delle visite da loro personalmenta effattuate proprio al

Porlo di Trapani. La storia e la valenza altuale e potenziale del Porto di Trapani, da sempre Porto di
inleresse nazionale, non pud consantire un simlile ridimensicnamento dal punto di vista dell' autonomia
e dell’ interlocuzione degli enti sovrapposti. Spero infine che gli enti locali e le rappresentanze sindacali
degli operatori e dei lavaratori manttimi trapanesi impugnino nelle competentt sedi il decreto ove nella
sua stesura definitiva, dopo il passaggio parlamentare. confermi i contenuti della proposta del
Governos. { Letto 21 volte)
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TeleSud3

L' accorpamento di Trapani con |' Autorita portuale di
Palermo, interviene Fazio

«Un errore ed un orrore accorpare il porto di UG FOCARMLAZGM  SATOR LI OO
Trapani all' Autoxitd Portuale d i Palermos. (I : .
deputato regionale Girolamo Fazio critico con
la proposla di decrelo legistativo che riforma la
legge sui porti 84/94 e che craa I' Autarita di
Sisiema Portuale del mare della Sicilia —
occidentale. «Le preaccupazioni degli St aURIGH Bt S
operatori del porto di Trapani erano fondate e

la proposta di decrelo legislalivo predisposla
dal Governo Renzi che accorpa il porto di
Trapani con quello di Palermo in una unica
autaritd portuale della Sicilia Occidentale
concretizza le peggiori previsioni. Tutto cid é
un errore ed un orrore. E inacceltabile poiché
naga e mortifica !a storia del nostro porto @
deila citta di Trapani che del suo legame con il
mara, proprio altraverso I porto, ha fatto
motivo di sviluppo economico in piena
autonomia dal resioc del territorio delio Sicilia
Occidantale». Lo ha dichiarato it deputato
regionale, Girolamo Fazio, appresa la nolizia T Tl ARt

LV
Ana.

L'AUTORITA PORTUALE DI PALERMO,

della approvazione di uno schema di decreto INTERVIERE PATIO IDEE PER
legislativo che riforma la legge 84/94 sulla e & COMUNICARE
portualta italiana. «E [' ennesima RS EEVITA

mortificazione che questo territorio deve subire FAD

dopo quella che Trapani he gia patito con la [ ey
cancellazione, con un tratto di penna, della b= o

Autorita Portuale - afferma Fazio - . E di tutta

evidenza che meltere il porto di Trapani solto |’ egida della Autorita Portuale di Palermo mette in seno
pancola ogni possibilita di futuro sviluppo non sola del capoluago ma dall’ intero terrtorio provinciale,
che al nostro porio afferisce per I' esportazione e I’ importazione di materie prime e semilavoratic penso
all' induslria del marmo, al settore agrolimentare, all' intensa traffico containar che arima le banchine
trapanesi. Traffici che da un domani prossimo rischiano di essere dirottati verso un temitorio che é siato
fino ad oggl concorrente con il nostro, lasciando residual | movimenti merci e passeggeri di minore
interesse a Trapani» . «Tale decisione centralistica determinata sull' asse Roma - Palermo, peraltro, &
stata presa sulla testa dei trapanesi - dice ancora Fazio - , senza alcuna consultazione con gli enti locali
e le forze economiche del tenitorio che avevano gia espresso come Trapani intendesse conlinuare, in
autonomia, anche in assenza di una Autorita Portuale, il parcorso virtuoso di sviluppo economico e dei
traffici porluali gia avviato ed efficacemenle sostenuto, ciascuno per proprie compelenze da Capitaneria
di Porto e Genic Civila per le Opere Marnttime». «Non & una disputa di mero e sterile campanilismo.
Trapani - ricorda il deputato regionale - ha accettato |a sfida della competizione tra territori, cosi come
0ggi impone la moderna economia di mercato, e dopo anni di ablio e trascuralezza ha vissuto un
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periodo di rilancio che, pur ralleniato dalla crisi e dalile diseconomie conglunturali dell’ ultimo
quinguennio, aveva le basi per un futuro che muove decisamente verse lo sviluppo. Quesito futuro aggi
ci viene scippato. Ne dovranno rispondere politicamente anche coloro che in questi anni di fronte alle
pregccupazionl espresse dagli operaton portuali avevano tranquillizzate gli ambienti con promesse di
autorevali interventi presse il Govamo. Mi rifensco in particolare alle rassicuraziont del viceministro alla
Infrastutture Riccardo Nencini ed agli impegni dell’ oncrevale Nino Qddo. Mai parole da loro
prariunciale sul parto di Trapani furono piu vane, al punto da polerle definire pramesse da marinai» (
Letto 19 votte)
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Trapani Ok

Politica
D'ALl: «<AUTORITA PORTUALI, DAL GOVERNO

PROPOSTA ILLEGITTIMA, INDECENTE E
IRRICEVIBILE»

Trapani, 26 gennaio 2016. «illegittima,
indecente e irricevibile». Cosi il Senatore
Antonio d"All definisce la proposia dal
Governo nazionale e del Ministro delle
infrastrullure & dei trasporti, Graziane Delrio,
riguardante il riordino delle autoritd portuali.
Proposta che prevede che il Porto di Trapani
rientri nella giurisdizione dell’aulonld portuale Ll i VAT
di Palemna. D"Ali si sofferma poi a spiegare il Fo— o

perché dell‘utilizzo di questi tre aggettivi, «E
illegittima perché la citta di Trapani non é sede
di sutonta poriuale avendo gia subito la
mortificazione da parte del Govarno Pradi di
vedere soppressa la sua. Dunque non si
capisce (?!) perche debba subire dopo la
beffa anche il danno». «E indecente e
tecnicamente poiche configura un ulteriore e ' \J

volonta di colonizzare Trapanl da parte
palemmitana senza alcun nesso logico di
sistema. Dicao cid perché Trapani non ha B~
alcuna attinenza strategica con Palermo &“3-‘::"
mentre invece, piutioslo, si é sempre rilevata | @
‘esigenza di fare sistama con [a fascla costiera

sud-cccidentale e prospiciente il canale di

[ 44w vi aereperie
S hagmat

B ey povnaliors

Sicilia che conduce sino a Porto Empedocle Tl Ay
Indecente anche perché il modello di £
govemance proposto esclude dal tavolo delle e

decisioni | rapprasantanti degli anti locali

trapanesi e degli operatori marittimi del territorio, prevedendo che a Trapani venga istituito solamente
un ufficio distaccato dell‘aulorita di Palermos. «E inicevibile perché comporterebbe una mortificazione
dall"autonomia del Porto di Trapani € una prevaricazione delle esigenze prioritarie di
autodeterminazione delle sue strategie secondo le indicazioni e le sue peculiari prospettive ¢ia praticate
a progeltate dall’attivita degli operatorl manttimi trapanesi». «li decrelo legislativa - prosegue d"Ali nella
sua analisi - verra ora all attenzione delle commissioni parlamentari competenti. Per quel che mi
riguarda interverrd in Commussione trasporli a difesa deli"aulonta trapanese, motivando il perche
questa estensione di Palermo su Trapani non sia da cansaolidarsi. Spero che facciano altrettanto gli altn
rappresentanti della citia in Parlamento. Ma soprattutto mi rammarico che qui siano venuti a fare
inutilmente passeralla, promettendo |'autonomia, it sotiosegretario Nencini e il Senatore Filippi,
componenti del Governo e della maggioranza che lo sostiene, in occasione delle visite da loro
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persanalmenie effettuale propsio al Porlo di Trapani. La slorla e la valenza altuale e polenziale del Porto
di Trapani, da sampre Porto di interesse nazionale, non pud consentire un simile ridimensiocnamento dal
punio di vista dell’aulonomia e dell'interlocuzione degli enti sovrapposli. Spero infine che gli enti locali e
la rappresentanza sindacali degli operatori e dei lavoratori marittimi trapanasi Impugnino nelle
competenti sedi il decreto ove nella sua stesura definitiva, dopo il passaggio parlamentare, confermi i
conlenuti della proposta del Govemos, Ufficio stampa del Senatore Antonio d"Ali

UMBERTO CRISPO
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Trapani Oggi

Accorpamento porto, Fazio: "Nencini e Oddo hanno

fatto promesse da marinai"

Sulla vicenda dell' accorpamento del porio di
Trapani all' Autoritd porluale di Palermo, come
previsto dal decreto legisiativo approvato dal
Governo Renzi, si regisira anche la presa di
posizione del parlamentare regionale
trapanese Girclamo Fazio. "La proposta di
decreto legislalivo predisposta dal Governo
Renzi & errore ed un orrore”, afferma il
deputailo regionale che prosegue: "¢
inaccettabile poiché nega e mortifica la staria
del nostro porto e della citta di Trapani che del
suo legame con il mare, praprio aliraverso il
porto. ha fatto motivo di swluppo economico in
piena aulonomia dal resto del territorio dello
Sicilia Occidentala”. Secono Fazio "é tutta
evidenza che porre il porto di Trapani sotto I’
egida deila Autoritd porluale di Palermo melte
in serio pericolo ogni possibilita di futuro
sviluppa non solo del capoluogo ma dell’ intero
territorio provinciale, che al nostiro porto
afferisce per I' esportazione e |' importazione
dl materie prime e semilavorali: penso all'
industria del marmo, al setlore agrolimentare,
all’ intenso {raffico container che anima le
banchine trapanasi. Traffici che da un domani
prossimo rischiano di essere dirottati verso un
territario che & stala, fino ad oggi. concorrenle
con il nostro, lasciando residuali ¢ movimenti

mercl € passeggeri di minore inleresse a Trapani”
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Una decisione centralistica - soitolinea il

pariamentare regionale - determinata sull' asse Roma-Palaerma, presa sulla testa dei trapanesi senza
alcuna consuliazione con gli enti locali e le forze economiche del temitoric. Non é una disputa dimerc e
slarile campanilismeo. Trapani ha accellato la sfida della compelizione tra lerritori, cosi came oggi
impone la moderna economia di mercato, e dopo anni di oblio e trascuratezza ha vissuto un peniodo di
rilancio che, pur ralientalo dalla crisi e dalle diseconomie congiunturali dell’ ullimo quinquennio, aveva le
basi per un futuro che muove dacisamente verso lo sviluppo. Questo futuro oggi ¢ viena scippato. Ne
dovranno rispondere politicamente anche coloro che in questi anni - conclude Fazio - di fronte alle
preoccupazioni espresse dagli operatari portuali avevano tranguillizzato gli ambienti con promesse di
autoreval interventi presso il Govermno. Mi riferisco in particolare alle rassicurazioni del viceministro alle
Infrastuliure Riccardo Nencini ed agh impegni dell' onorevole Nino Cddo. Mai parole da loro
pronunciata sul parto di Trapani furono pid vane, al punto da poterle definire promasse da mannal”.
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Trapani Oggi

Porto sotto la giurisdizione di Palermo, D' Ali critica
scelta del Governo

Il porto di Trapani sotto la giurisdizione dell’ s S . 0 G ||
Autoritd porluale d | Palerma. E' quanto

prevede il decreto di “riorganizzazione, [E:¥SertRchs I8 Deseven 1018 sere Qe o Fnmmen
- PWILA FUA DTN

razionalizzazione e semplificazione delle EONWER A rﬁfi'pe&[, SEONVED

autorita portuall" approvato lo scarso 21 o

gennaio dal Consiglio dei Ministri. | porti RtnT aronsy Lo Il MR e toror

italiani vengono riorganizzali in 15 Autorita di
sistema portuale con sedi nei porli definiti
"tare” dalla comunitd europea. Secondo

quesio schema Autontd partuali sono Genova Porto satto ta gnurisdizione o Pabeemo, A6 Pl
(che accorpa Savana), La Spezia, Livorno, :_T::“_'_‘::Lﬁ':::"'“m ol
Civitavecchia, Cagliari, Napoli, Palermo, . oo
Catania. Gioia Tauro, Taranto, Bari, Ancona, Comtiti atey
Ravenna, Venezia e Trieste. Il decreto Lanhi & o
preveda che alle nuave Autoritd di sistema s
faranno riferimento 54 porti di rilevanza Hangers
nazionale. Le Regioni possono chiedere I' . toene
inserimento nelle Autorita di sisterna di ulterion it B - pesi o L4 et s & i e Sms

it ammase: g venka b by de gt S | Pl & e =
porli di rilevanza regionale. Su questa scella prsnyin.pyieleplner y el pymriae e NeuE.
del Govamo intarviene il senatore Antonic D' T e e
Ali che la giudica "illegittima. indecenie e e e ey wisseeataay e
irricavibile®. "E illegittima - spiega i! P i i vabs poess v imara s
parlamentare {rapanese - perché 1a citta di P e L T e e L
Trapani non & sede di Autonta portuale e e —
avendo gia subito la mortificazione da parte F-:::.,;..-.:.:"-:.?:‘::.‘:“F =)
del Governo Prodi di vedere soppressa la sua e et TR 3
Dunque non si capisce perché debba subire, S e e

dopo la beffa, anche il danno”. Secondo D' Ali

il progetto di Delrio & "indecenle lecnicamenle poiché configura un’ ulteriore volonta di colonizzare
Trapani da parta palermitana senza alcun naesso legico di sistema. Dico cid perché Trapani non ha
alcuna attinenza strategica con Palermo mentre invece, pivtiosto, si & sempre rilevata I' esigenza di fare
sistema con la fascia costiera sud-occidanlale e prospiciente il Canale di Sicilia che conduca sino a
Porto Empedocle. Indecente anche perché il modello di govemance proposto esclude dal tavolo delle
declisioni i rappresentanti degh enli locali trapanesi ¢ degli operatori manttimi del terrilorio, prevedendo
che a Trapani vanga istituito solamente un ufficio distaccato dell' Autorith di Palermo”. E ancora,
secondo I' esponentie di Fl, la proposia e imicevibile perché comporterebbe una morificazione dell’
aulonomia del porio di Trapani e una prevancazione delle esigenze prioritanie di autodeterminazione
delle sue strategie secondo le indicazioni e le sue peculiari prospettive gia praticate e progetiate dall’
allivita degli operalori marittimi trapanesi”. Il decrelo legislativo sul riordino dei porti itakiani passera
adesso all' attenzione delle commissioni padamantan compatenti. "Per quel che mi riguarda - sottolinea
D' Ali - interverrd in Commissione Trasporti a difesa dell' Autorila trapanese, motivando il perché questa
estensione di Palermo su Trapam non sia da consolidarsi. Spero che facclano altretianto gli allri
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rappresentanti della citta in Parlamento. Ma sopratlutto - prosegue - mi rammarico che qui siano venuti
a fare inutilmenta passarella, promeltando I' autonamia, it soltosagratario Nencini e il senatore Filippi,
componenti del Governo e della maggioranza che lo sostiene, in occasione delle visite da loro
personalmenie effelluate proprio at porto di Trapani. La sloria e la valenza attuale e polenziale dello
scalo trapanese - continua il senatore - da sempre porto di interesse nazionale, non pud consentire un
simile ridimensionamento dal punto di vista dell’ autonomia e dell’ interlocuzione degli enti sovrapposti.
Spero infine che gli enti locali e le rappresantanze sindacali degli oparatori & dei lavoratort marittimi
trapanesi impugnine nelle competenti sedi il decreto se. nelia sua stesura definitiva. dopo il passaggio
parlamentare, confermera | contenuli della proposta del Governo®,

RASSEGNA STAMPA



La Sberla

«Un errore ed un orrore accorpare il porto di Trapani
all'Autorita Portuale di Palermon». |l deputato
regionale Girolamo Fazio critico con la proposta di
decreto legislativo che riforma la legge sui porti
84/94 e che crea |'Autorita di Sistema ...

«Le preoccupazioni degli operatori del porto di
Trapani eranc fondate e |a proposta di decretlo
legislativo predisposta dal Govarno Renzi che
accorpa il porto di Trapani con quello di

Palermo in una unica aulorita partuale della Lo R Aea AL Sl LTl A =
Sicilia Occidentale concretizza le peggiori ﬁi&gﬁg& 0;";;:;;;;1 )
previsioni. Tutto cié & un esrore ed un orrore. E o e AUTORIA MoRT LA DI 'gﬁﬁ{%
inaccettabile poiché nega e monrtifica la storia FALLAMO-. L DLPUTATO REGIONALE GIRDLAMO  —mmem————
del nostro porto e della citla di Trapani che del 1AZ10 CRITICO CON LA FROPOSTA D DLCRLTO

sua legame con il mare, proprio allraverso |l LLGISLATIVD CHE A9 OKMA LA LEGGL SUS PORTE

porto, ha fatto motivo di swiluppo economico in BT L LHE CARA L AUTDRITA 1 SESTLMA

piena aulonomia dal reslo del territorio dello PIRTUALE DL MARRGELLA SICILIA

Sicilia Occidentale». Lo ha dichiarato il g™ .

depuiato regionale, Girolamo Fazio, appresa ‘ e T

la notizia della approvazione di una schema di
decreto legislativo che riforma la legge 84/94
sulla portualita italiana. «E I'ennesima
mariificazione che questo tarritorio deve subire
dopo quella che Trapani ha gia patilo con la
cancellazione, can un traite di penna, della
Autorita Portuale afferma Fazio . E di tutta
evidenza che metlere il porto di Trapani sotto
l'agida della Autorita Portuale di Palermo
mette in serio pericolo ogni possibilita di futuro
sviluppo non solo del capoluogo ma delllinlero
territorio provinciale, che al nostro porto
affensce per l'esportazione e limportazione di
materie prime e samilavorati: penso
all'industria del marmo, &l settore agrolimentare, all'intenso traffico container che amima le banchine
trapanesi. Traffici che da un domanl prossimo rischiano di essere diratiali verso un temitorio che & stalo
fino ad oggi concorrente con il nostro, lasciando residuali i movimenti merci e passeggeri di minore
interesse a Trapani» . «Tale decisione centralistica determinata sull'asse Roma Palermo, peraltro, @
stala presa sulla testa dei trapanesi dice ancora Fazio , senza alcuna consultazione con gli enti locali e
le forze economiche del territorio che avevano gia espresso come Trapani intendesse continuare, in
aulonomia, anche in assenza dl una Aulorita Porluale, i percorso virtuoso di sviluppo economico e dei
traffici portuali gia avviato ed efiicacemente sostenuto, ciascuno per proprie competenze da Capitaneria

gt o et o
»
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di Porto e Genio Civile per le Opere Manttime». «Nan & una disputa di mero e sterile campanilismo
Trapani ricorda il depulato regionale ha accettato [a sfida della compeliziona tra lerritori, cosi come oggi
impone la moderna economia di mercato, e dopa anni di oblio & trascuratezza ha vissuto un periodo di
riancio che, pur rallentata dalla crisi e dalle diseconomie congiunturali dell'ultimo quinquennio, aveva le
basi per un futuro che muove decisamente verso lo sviluppo. Questo futuro oggi ci viene scippato. Ne
dovranno rispondere politicamente anche coloro che in questi anni di fronte alle preoccupazioni
asprasse dagli operatori portuali avevano tranquillizzato gli ambienti con promesse di autorevoll
interventi presso il Governo. Mi riferisco in particolare alle rassicurazioni del viceministro alle
Infrastullure Riccardo Nencini ed agli impegni deil'onorevale Nino Odda. Mai parole da loro pronunciate
sul porto di Trapani furono piu vane, al punto da poterle definire promesse da marinai»
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In Evidenza

Il Porto di Trapani accorpato al Porto di Palermo,
scattano le polemiche

Secondo quanto decisa dal Governo nazionale
il Parto di Trapani dovrebbe rientrare nella
giurisdiziona dell’ autorita portuale di Palermo.
Questo ha scatenalo dure polemiche, infatti da
tantla parti arrivano critiche durissime, Ira
qusesie quella del Senatore D’ Ali che inizia
affermando che & una decisione "lilegittima,
indecente a irricavibile®. D' All splega il perché
in un comunicato; «E illegittima perché la citté
di Trapani non & sede di autarita portuale
avendo qia subito 1a mortificazione da parte
del Governo Prodi di vedere soppressa la sua
Dunque nan si capisce (?!) perché debba
subire dopo la beffa anche il dannow. «E
indecente tecnicamenle polché configura un'
ulteriore volonta di colonizzare Trapani da
parte palermitana senza alcun nesso logico di
sistema. Dico cid perché Trapani non ha
alcuna attinenza strategica con Palermo
mentire invece, plultosto, si & sempre rilevata I
esigenza di fare sistema con la fascia costiera
sud-occidentale e prospiciente il canale di
Sicilia che conduce sino a Porto Empedocle.
indecente anche perché il modello di
governance praposto esclude dal tavolo delle
decisioni i rappresentanti degli enti locali
trapanesi e degli operatori marittimi del
terntorio, prevadando che a Trapani venga
istituito solamente un ufficio distaccato dell’ autorita di Palenmos. «E irricevibile perché comporterebbe
una mortificazione dell' aulonomia del Porle di Trapani e una prevarlcazione delle esigenze priontaria di
autodeterminazione delle sue stralegie secondo le indicazioni € le sue peculian prospettive gia praticate
e progettate dall' atlivita degli operatori marittimi rapanesi». La reazione del Senatore la si vedra nelle
commissioni competanti e assicura D' All la sua posizione sara di dura opposizione parché il Porto di
Trapani di valenza nazionale non pud essere ridimensicnato dal punio di wista dell’ autonomia.
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Il Piccolo

11 trasloco dei Punti franchi diventa realta

Il commissario di governa ha firmato lo storico decreto di trasfenmento di guasi 300mila metri quadri dal Porto vecchio

di massimo Greco

I deceets di trasferinenio dei
Punu franchi & stuo firmato le-
i pomerigigin dal Commissa-
rio del poverno. il
Tricse Franesca Adelailde Ga-
rufi, che ha informate il gover-
nature regionale ebom Sere
racchianl e il sindaco Roberto
Conling. 12 finma & avvenula
dopo che il Commissario ave-
va ottenutn discn vende dalla

resenio di [}

i strimtentl aommindstragivi o
strunturali per la delimitnzlone
degdi xpasi provicati nel proy
vedimentow, (1 Cumlw
rileriscr agh agti che
dovrh compiere d'intesa
cort alin enlh e sovkdd inteses-
sati af rasferimento, come nel
raso el liguidando  Tzit
deli’Inierpono di Feemeti, di
Toeseer,

Il Commissario ha confer-
mato che I superficie speots

este, ¢ di magarzino per st
capgio di mera in amivo e in

utrtswa anche mediante ot
izzo del treno shunle che ar-
talittente collega potto ¢ in-
terpano. La zona identilicat
LE] niu:l funye da parcheggio e
check-in pericamtionturchlin
atlesa di fenburcn e da magas-
zinn per merct destinale a mer-
catl estracomunitarl. 1'area
numero 2 attiene serpreaica-
mion die devono hnbarcars

Lario. in questo modn s rispar-
micsebhero le aceise su ener-
gia e carburand grazic ad ap-
tl deeret] anustlvl. nfine
‘arca numcro 5 perimetra una
yoma di 1 10mila metri quadra-
ti alle Noghere eon funzione
loggistica o industrale, enrrela
ta ohbligatoriamente & merci
destinate al mecati extren:
munitari. Merei ¢he, se subi-
ranms lavoearinnl superon af
Sk tlel valore. polmnno ac-

stessa Heglone e dalle amminl-  ta b inferiore of 300 mila meud sui  traghetti e tigllnnll:rh uisdoe b denostdnazions “Ma-
strazioni cosnunali trheting @ quadod ¢ dovrebbe quindi 27560 men] quadrad all'ex deinlahv™,

muggesana, il ro favoreyo-

le da parte degli ongani compe-
tmti]ll)og;:nc. Capirancria di
porte, Guandia di finanra, Poli-
zia di fronvern. sindaci di
Monrupbo e Sgonicn),

calncidere con quel 270 mila
) i eui & era linors parkain
«Ma guesio significa pocoe - ha
chlaritn ancor il prefeuoe di
Trieste - perchi quesan & solo
un prima aitn, B guanto €a-

stazione di Prosccco. Qul pe-
. dove vsisie un Puipio fran-
o costiluilo nel 1944 ma mai
rhvato, sano necessari mpor-
tami tavon di sistemarinne
|’area aumero 3, misurata in

I Nrna commbssarinle &
suta preceduta 111 gennaio
dalla dolibera delta glunia co-
munale tricstina che haassen-
tito rhguatdo le aree Indhvidea-
e ¢ ha amorizzaio il sindacn a

1l provvedimento consenid-  Annp possibill uheriori v-  Gllimila metrd quadmei, #oolbo:  saunserivere linlesa con gl al-
A fehsssn vedimenti ,n-_r ampiiare Ie su- cataall' ex Aquila Inconcessio- (i soggetti affinehé il prefeun
di adottare weid g o = perfici isleribilis ne alla Teseen, dove i progetli - possa ulliciallzzare lo sposta-
sari pergestielospostamenta 11 inaesfedimento  riguanda prevedone le calizzazione di - menio, A seguire 1n giumta oo-

dei 'unt franchidal Pono vec-
chin alle destinaziani riehicste
dalla stessa Autorinh e indivi-
duati dal Commisarin, «ba
paila passa all’Autorith - ha di-
chiamalo jeri sera Francesca
Addaide Ganufi - che definirh

cinque aree. La numern 1 & col-
locaa all tnterpon o di Fermet

1k si estenderd per 10mila me-
1ri cpsad rali ¢ aved funziosse di
*hulier” {zona di enwraw e
useit) per be aubvied di lenml-
nalistica re-ra del pona di Fri-

un  muno  wrminal  ro-mw
Larea numeto 1 riguarderd il
Canale navigabile, si traita Ji
67 mita mewrf quadrad in zona
demaniale ponuale: ohlettivi
ttn produrione di merci destl-
nate :Il MUeFEALn exiraconmini-

munale di Mupsia. 1113 genna-
in, ha approvate a sua volia
l'individuasione defle aree. In-
fine 1l 8 del gnvermatone Ser-
racchdant

SRR LOR STT P T

SERRACCHIANI

«\a rcso moenin al

ta il nodo cuciale dello spo-
stamento ded punti franchi
da!l Porta vecchin, fino all’at-
1o definitivo di oggi (ed,
nidri=. Lo ha affesmatn ieri se-

Debarn Semracchiani, com-
mentado la frma del Com-
missario del Governo el
Friuli Veneda Glulia, France-
sea Adelaide Garufi, sul docu-
memo ufficlale che trasferd-
sor la vastissi-
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«Unarivoluzione
nel giro di un anno»

refetto ostacoll aghi interventi dl ue- Reglone FruliVenczia Glulla.
Adelaide Garull per il grande banzazione di una ampia Comune di Trieste, Comune
impegno e la vera passione area recentemente anconin- di Muggla, pii le alire isting-
con cub haaffrontato da subl- terdetta. Wna ver vvirduzio- zioni competeni; Dogane,

ne & stata compiluta in paco

Caplianeriadi Pono, Guardia

piia i un annn - ha aggiuntn g Finanza, Polizia di Froatic-

Serracchiani - ¢ sono stale
wwase ke basi pev dare una
grande opporntunita di cresci-

ke anivith che potranno war-
nevantaggios.

«{2 staw la prava che la si-
nergia leale ¢ ben indirizzata
delle istiuziani, dal plano lo-
cabe al Pastamenio italiane,

ubd superase ostacoll che

ra, sindaed dei Comund dl
Monrupino e di Sgonica.
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Ferpress

Porto di Savona: cinque operatori del porto cinese di Tianjin in
visita allo scalo ligure

Author : com

Date : 26 gennaio 2016

(FERPRESS) — Savona, 26 GEN — Cinque operatori del Porto cinese di Tianjin hanno visitato il Porto di
Savona —Vado: il presidente del Porto di Tianjin Group, la signora Zhang Li Li, ha avuto modo di visitare il
Terminal Crociere, le due stazioni manttime gestite da Costa Crociere e i servizi connessi alle operazioni

portuali, come quelie di imbarco e sbarco dei bagagli e di car valé.

La visita @ quindi proseguita all'interno dell'area portuale di Savona dove la delegazione ha potuto
vaedere da vicino I'attivita alie banchine degli Alti fondali cui & seguila anche una visita presso i terminal
operator che operano nel bacino savonese.

Infine la delegazione ospite ha incontrato, presso gli uffici di Vado Ligure, i rappresentanti di APM
Terminals con I'obiettivo di approfondire il progetto della Piattaforma Multipurpose e il suo stato di
avanzamento.

Il progetto, prioritano per la portualita nazionala, ha suscitato grande interesse negli aperatori cinesi.
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- segue

Competitivi e green, solo cosi i porti liguri e nazionali potranno riavere un ruolo importante negli sviluppi
economici futuri.

*Questo studio & la concrelizzazione - commenta il Presidente dell’Autorild Portuale di Savona Gian Luigi
Miazza - di un impegno che ci eravamo presi mesi fa con operatori e ciltadini. Contiene degli elementi di
grande novitd, sia dal punto di visia tecnologico che operativo. Savona & sempre stato un porto moito
sensibile alle temaliche ambientali, a partire dai primi anni del secolo scorso con l'impianto funiviario per il
irasporto del carbone, tutt'ora funzionante ed ulleriormente migliorato con gli impianti del Terrinal Alli
fondali ed il refativo tunnel sotlomarino di collegamento alla funivia.

Gia dal 1998 era presenie a Savona per pol essere trasferito a Vado Ligure un impianto di alimenlazione
in Media Tensione per fornire energia eletlrica ai traghetti in stazionamento. Nel 2006 & stato installato un
pnmo generatore eolico da 6 kW sul tetto di un edificio portuale a cui sono seguite due alire installazioni
da 20 kW sul molo para flutti; tre impianti sperimentali che hanno poriato un significativo apporto di
conoscenza per la produzione di energia elettrica da aerogeneratori di piccola taglia. Ancora oggi sono
fonte di studi da parte dell'Universita di Genova.

Nel 2010 il tletto del Palacrociere & stalo riveslito di pannelli solari ottenendo un impianto da 121 kW e
nello stesso anno sono stale intraprese azioni che hanno portato all'atluale configurazione degli impianti di
iluminazione, dotati di circuiti di parzializzazione, di sistemi discreli di lampade alimentale attraverso
regolatori di tensione e di nuovi proiettori a led di grande potenza. Sempre a Vado, per la piattaforma
multipurpose, verra predisposla l'alimentazione eleltrica per le navi porta container, impianto che
affianchera quello gia citalo e specifico per i raghetti Corsica Ferries in ormeggio prokingato. Noi
cerchiamo di proseguire a migliorare le performance ambientali del nostro porto e anche questultimo
studio va in quel senso’.

‘Da parecchi mesi - ha invece commentalo I'Ing. Federico Delfino, proretiore della Facolta di Ingegneria
ambientale del Campus universitario di Savona - & in alto una collaborazione tra il nosiro Campus e
I'Autorita Portuale di Savona. Le emissioni sono un problema di tutti i porti italiani ed europei che devono
adatiarsi alle direttive con scadenze vicine. Altualmente ci sono due gruppi di lavoro presso il Mit e il MISE
proprio per arrivare ad una definizione nazionale, da presentare in sede UE. delle norme che
regolamenteranno la realizzazione delle sovrastruiture per i collegamenti on shore e per 'uso di GNL
come carburante navale”.
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Ferpress

Savona: connessioni elettriche, alimentazione a GNL, storage
pilastri per ridurre emissioni porti

Author : com

Date : 26 gennaio 2016

(FERPRESS) — Savona, 26 GEN — E' stato prasentato a Savona nella cornice del Priamar, sala della
Sibilla, lo studio di fattibilita relativo ad un progetto di sistema che risponde alle esigenze di maggiore
compaltibilita di tutte le attivitd legats al trasporto marittimo con la salvaguardia del'ambiente. “Energie
compatibili per le citta portuali; il sistema Savona® era, infatti il titolo del seminario che ha proposto lo
studio, realizzato da Autorita Portuale di Savona in collaborazione con S.V.Port Service e il Campus
univarsitario di Savona, propedeutico al pragetto preliminare che seguird nei prossimi mesi.

Il focus dello studio, illustrato dal prof Federico Delfino e dall' ing. Mariano Rosasco a un folio e qualificato
pubblico, si basa sullintegrazione dalle attuali tecnolagie di distribuzione elettrica on share con la
realizzazione dell'infrastrutiura necessaria per accogliere |la prima nave passeggeri alimentata a LNG
prevista a Savona a fing 2019,

L’ integrazione porierebbe alla realizzazione di un impianto utilizzabile in maniera continuativa, capace di
fornire sia energia eletirica e tarmica in ambito poriuale e sia il combustibile ai mezzi operativi e di
trasporto termestre dual fuel; il tutto coniugando i vaniaggi per I'ambiente con la sostenibilitad economica. 1l
sistema potra prevedere inoltre uno “Storage™, ovvero un impianto di accumulo di energia tramite batterie
con il compito di ridistribuire I'energia accumulata da fonti rinnavabili e di fornida in continuita in caso di
mancanza {otale o parziale di energia dalla rete.

Un sistema studiato per il porto di Savona ma che potrebbe essera esportato e adatiato ad altre realta
portuali similari, "L'obieftivo di questo studio - evidenzia Mariano Rasasco di 5.V. Porl Service - & poter
fornire alle nuove navi da crociera un combustibile pulito quale it gas metano. Questa & una sfida, perché
non ci seno porti attrezzati in Italia di questo tipo e dobbiamo cercare di essere i primi”,

“Sfruttando questa possibilita - prosegue Rosasco - noi saremmeo in grado di cansentire anche al porto e
alle strutture ad esso limitrofe un miglioramento dal punto di vista ambientale, creando un sistema che pud
rifornire | mezzi portuali e produrre non solo energia eletirica, ma anche calore e raffrescamenta. Come
gia affermato in precedenti convegni, con la produzione e l'accumulo di energia elettrica in porto in ausilio
a quelia fornita dalla rete potremmo anche essere in grado di far fronte alle richieste delle navi passeggeri
predisposte all'allaccio elettrico on shore™.

"Qqqi la sfida da intraprendere & come dotarsi di soluzioni di trasporto ambientalmente sostenibili” ha
sostenuto il sindaco di Savona Federico Berruti nel suo saluto iniziale.

Per Fassessore regionale alle Infrastruttura e ai Porti Edoardo Rixi é una delle sfide che i porti italiani
devono giocare nei confronti degli scali del nord Europa considerala la centralita del Madilerrango.
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The Medi Telegraph

Authority Genova e Savonag,
Biasotti in pole /
IL RETROSCENA

Genova - || deputato di Forza ltalia candidato quasi unico, a
Spezia Forcieri verso la riconferma, ma rimane I'incognita della
candidatura a sindaco.

Genova - E quasi una scelfa obbligata per Giovanni Toti, anche se in politica

vale la stessa regola delle previsioni meteo: oltre i quattro giorni diventa tuito
meno sicuro.

Certo perd che il tempo per Sandro Biasoiti ora volge al sereno e ia sua corsa
alia presidenza della nuova Authority che mette insieme Genova e Savonag,
non sembra pid cosi impossibile come appariva solo due mesi fa. Anzi, la con-
giuntura asirale € quasi perfetta. Il nuovo meccanismo di nomina sostanzial-
mente fornisce pari forza a ministro e governatore. Nel caso della Liguria, Gio-
vanni Toti pubblicamente e da tempo, sostiene il nome di Biasotti e lo fara an-
che questa volta con la nuova riforma che dovrebbe diventare operativa fra
tre mesi. E la convinzione di tre fonti regionaili. Politicamente, sostengono sem-
pre i bene informati, il parlamentare di Forza ltalia avrebbe persino raccolto
consensi frasversali. Intanto avrebbe ricevuto un sostanziale nulla osta da Ma-
roni e persino da Chiamparino, oftenendo quindi il via libera da Lombardia
(Lega) e Piemonte (democratici). La politica nazionale c’entra eccome nel risi-
ko degli scali; le regioni di centrodesira che possono perlomeno combattere
per un presidente di porto, sono due: la Liguria appunto e il Veneto di Zaia. Al-
la Lega potrebbe andare Venezia e a Forza Italia la nuova Authority genove-
se. |l resto, ben fredici presidenze, sarebbero futte del Pd. £ uno schema che
circola in ambienti romani e, dicono fonti politiche, potrebbe essere usato co-
me documento di massima per i prossimi vertici. Si dice che il dossier sia in ma-
no a Debora Serracchiani, responsabile infrastrutture dei democratici. Ed &
con lei che Toti potrebbe raggiungere un’intesa.
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«ll ferzo fattore, determinante, &€ che non esiste una vera alternativa a San-
dro» dicono in Regione. Persino la Lega locale in vista delle amminisirative a
Genova, potrebbe dare I'ok. L'unico ad opporsi potrebbe essere 1o stesso
Delrio. Ma se Toti tenesse botta sul nome di Biasotti, € non si trovasse l'intesa
con Roma, difficile pensare che il primo atto del minisiro subito dopo la rifor-
ma, sia un commissariomenio per il principale porio italiono. Nemmeno il de-
creto del 2013 sull'inconferibilitd degli incarichi potrebbe fermare la corsa del
parlamentare di Forza Italia: ai deputati infatti, non si applica lo stop di due
anni. Inclire il governatore pud sempre giocare la carfa dello “scambio” poli-
tico con Spezia. La conferma di Forcieri, esponente del Pd, a Toti non dispia-
cerebbe, anche se |I'attuale numero uno del porto continua a ricevere pres-
sioni per una candidatura a sindaco per il dopo Federici,

Rimane per Biasofti un’obiezione politica, perché in molti non credono co-
mungue che Delrio nominerd, seppur d’'infesa con Toti, un parlamentare di
Forza Italia a poche setiimane dalla tornata di elezioni amministrative che
coinvolge, tra I’aliro anche Savona. Ma un accordo con il porfo del ponente,
potrebbe arrivare dalla nomina di un segretario generale di quella estrazione

geografica @ magari anche in orbita Pd, rispolverando cosi il vecchio caro,
manuale Cencelli.
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Il Sole 24 Ore

ANALISI
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Il Secolo XIX

L'INCHIESTA
Torre Piloti
indagato cx capo
ufficio teenico

CE UNSECONDO avvisodi
garanzia per il filone diin-
chiesta sulla progettazione
della Torre Piloti: la Procura
ha iscritto sul registro degli
indagati Paola Gri maldiﬁ

Il nome
di Grimaldi si aggiunge a
quellodi Bruno Ballerini, 78
anni, ingegnere strutturista
consulente della societi che
costrui la torre. Le indagini
sulla costruzione dellia
struttura, filone bis dell'in-
chiesta sulla tragedia del 7
maggio 2013, sembravano
destinaie all'archiviazione,
chiesta dal pm Walter Cotu-
gnoe respinia perd dal giu-
dice perle indagini prelimi-
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nari Alessia Solombrino:
«Non & sulficiente l'errore
umano o l'imprudenza del
comandante a giustificare il
testibile incidentes. In parti-
colare il gip aveva ordinata,
trale altre cose, una analisi
dettagliata «delle condizioni
dioperativita dell'area por-
tuale in situazioni di dilfi-
coltas, nella convinziene che
dovessero essere presiin
considerazione, nel corso
dell'indagine, anche «fattori
riconducibili al posiziona-
mento e alle modalitd co-
struttive della struttura mu-
raria crollata. e alla sua ina-
deguatezza rispetto all'in-
cremento del traffico navale
all'interno del portos, oltre
che «ai fenomeni erosivi ve-

rificatisi nel tempo». Con
quella decisione il giudice
aveva sostanzialmente ac-
coltola tesidella la madre di
Adele Chiello Tusa. una delle
vittime del crollo della Torre
Piloti. da sempre convinta
dell'esistenzadi una relazio-
ne tra la pericolosa posizio-
ne della centrale operativa
della guardiacostieraela
strage, Nel filone principale,
quello sulla manovra errata,
sono indagati il personale di
comandodella nave, un pi-
lota del porto e la stessa
compagnia Messina perre-
sponsabilita oggettiva. Nel
disastro persero la vitasei
militari della capitaneria di
porto, due piloti defe un
operatore dei rimorchiatori.




Ansa

Porti: vicesindaco Ravenna, dati provano autonomia é giusta

26 gennaio, 17:37

(ANSA) - RAVENNA, 26 GEN - "La crescita nell'anno appena concluso dei traffici por-
tuali &€ un bel segnale di fiducia nei confronti dello scalo ravennate”. A dirlo & il vicesinda-

co Giannantonio Mingozzi, secondo cui i dati positivi "rafforzano la convinzione che &
stato giusto batterci per l'autonomia e contro tutte le ipotesi di fusione con altri scali".

Poi Mingozzi esprime "apprezzamento prima di tutto alle imprese del sistema portuale
capaci di incrementare il mercato nonostante le difficolta e i ritardi dell'approfondimento
dei fondali". La riforma Delrio, aggiunge, "deve procedere creando le condizioni di snel-
lezza ed efficacia nel funzionamento delle nuove autorita di sistema affinché la loro ope-
rativita sia piena e produttiva". (ANSA).
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The Medi Telegraph

ANconag, merci in linea con
"aNNO SCOrsoO

Anconad - La movimentazione merci @ tornata qi livelii del 2010,
crescono tir e frailer.

Ancona - | 2015 conferma i segnali positivi Qid regisirati lo scorso anno nel por-
to di Ancona. Le tonnellate complessive movimentate durante I'anno am-
monfano a 8,59 milioni, in linea con il 2014, La movimentazione merci & tornata
ai livelli del 2010, arrestando il calo progressivo determinato sia dalla crisi eco-
nomica internazionale che dalla riduzione delle atiivita produttive della Raffi-
neria API di Falconara. Particolarmente positiva la performance delle merci
che viaggiano nei Tir e nei Trailers (2.175.673 tonnellate, pari a + 8%) e di quelle
nei containers (1.195.989 tons, +5%). Le rinfuse liquide (4,7 milioni di tonnellate,
che rappresentano il 55% del totale delle merci) mantengono valoriin linea
con lo scorso anno. Il fraffico rinfusiero (497.205 fonnellate, -22% ), invece,
sconta soprattutto la negativa performance dell'importazione di carbone. An-
che il numero di Tir e Trailer tfransitati nel porto di Ancona nel 2015 ha registrato
un andamento positivo con 136.581 movimentazioni, pari ad una crescita
dell'8% rispetto allo scorso anno. |l traffico confainer € in crescita costante ne-
gli ultimi anni: nel 2015 sono stafi 178.476 i teu movimentati nel porto di Anco-

nQ, pari a + 8%. Anche nel 2015 i passeggeri che sono fransitati dal porto di An-
cona hanno superato it mitione.
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Ansa

Porti: Ancona, 8,6 mln tonnellate movimentate nel 2015

Giampieri (Ap): "confermato buon andamento ultimi anni”
26 gennaio, 17:53

(ANSA) - ANCONA, 26 GEN - It 2015 conferma per il porto di Ancona i segnali positivi
gia registrati 'anno precedente: 8.593.062 tonnellate complessivamente movimentate, in
linea con il 2014. "Si tratta di un risultato importante - commenta il presidente dell'Autori-
ta portuale Rodolfo Giampieri - perché conferma il buon andamento degli ultimi anni in
cui la movimentazione di merci & tornata ai livelli del 2010, arrestando il calo progressivo
determinato sia dalla crisi economica internazionale che dalla riduzione delle attivita pro-
duttive della Raffineria Api di Falconara®”.

Particolarmente positiva la performance delle merci che viaggiano nei tir e nei trailer
(2.175.673 tonnellate, + 8%) e di quelle nei container (1.195.989 tonnellate, +5%). Le
rinfuse liquide (4,7 milioni di tonnellate, che rappresentano il 55% del totale delle merci)
mantengono valori in linea con lo scorso anno. |l traffico rinfusiero {497.205 tonnellate, -
22%), invece, sconta soprattutto la negativa performance dell'importazione di carbone
dovuta al progressivo abbandono delle fonti energetiche pit inquinanti nella produzione
di energia elettrica. In forte progressione positiva prodotti metallurgici, minerali e manu-
fatti, che complessivamente movimentano 153.839 tonnellate (+36%). Anche il numero
di tir e trailer transitati nel 2015 ha registrato un andamento positivo con 136.581 movi-
mentazioni (+8%). Bucna la performance sia sulla tratta greca, con 118.227 tir e trailer
(+9%) - che rappresentano I'87% dei transiti totali - che su quella albanese (7.940,
+26%). Per quanto riguarda, infine, il traffico container, si tratta di un segmento in cresci-
ta costante negli ultimi anni: nel 2015 sono stati 178.476 | TEU movimentati (+8%). Una
tipologia di traffico quadruplicata dal 1995 a oggi. | passeggeri hanno superato il milione:
1.010.144 (-6%). |l calo si deve soprattutto alla diminuzione di traffico da/per la Grecia
poiché la grave incertezza politica ed economica che ha caratterizzato la prima parte
dell'anno ha condizionato le prenotazioni sui traghetti.

Positivo, invece, il traffico crocieristico con 39.277 passeggeri (+6%). | crocieristi che
hanno scelto Ancona come home port sono stati 6.676, quelli transitati 32.601.
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"| dati - conclude Giamperi - iflustrano il dinamismo delle imprese operanti nello scalo
dorico, sostenute quest'anno dal significativo potenziamento delle infrastrutture portuali,
a riprova della stretta correlazione tra le opere portate a termine e la domanda di traffico.
Il iconoscimento del ruolo di sistema del porto internazionale di Ancona & un ulteriore
impulso a proseguire decisi nel programma delle opere e nel miglioramento della qualita
dei servizi che il porto offre a beneficio della competitivita e dell'occupazione e a creare
forti sinergie con gli altri scali che faranno parte del nuovo sistema". (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

Urgenze labroniche: “pollai” ro/ro e porte vinciane

LIVORNO - I grandi temi in fase di dibattito sul porto labronico, legati anche alla riforma della 84/94,
s’intrecciano con i problemi operativi di uno scalo che sta dedicandosi - in attesa della piattaforma Eu-
ropa = alla razionalizzazione dei Suoi accosti.
1l commissario dell’Authority Giuliano Gallanti ha convocato come noto per oggi mercoledi 27 gennaio i
tre principali operatori dei ro/ro (Sintermar, Lucarelli ed LTM) per cercare una forma di integrazione
che eviti le guerre tra “pollai”; un tentativo importante, sui cui risultati perd c'é qualche scetticismo.
L’altro tema importante per le ricadute immediate sui traffici riguarda il dragaggio della Darsena Tosca-
na, per riportarne i fondali ai 13 metri ufficiali. Il dragaggio e stato vinto da un’ATI (associazione tem-
poranea d'imprese) tra la romana Sidra e la livornese Labromare, con probabile consegna dei lavori da
parte dell’Autoritd portuale nella prima settimana di febbraio. Ma ancora non si € risolto il tante volte
promesso passaggio di gestione delle porte vinciane all’Autorita portuale, che come noto condiziona la
stessa Darsena perché con le porte che sono troppo spesso aperte, i fanghi dello Scolmatore dell’Arno
e del canale dei Navicelli si scaricano in Darsena, vanificando gia in partenza il dragaggio (e le relative
spese). Le porte, come noto, sono gestite dalla societd del canale dei Navicelli malgrado il presidente
della Regione Enrico Rossi si fosse impegnato un anno fa a passarne la gestione all’Autorita portuale.
Una promessa che Rossi sta cercando di mantenere: nella bozza della legge regionale che ridistribuisce
le competenze delle Province (abolite) e dei Comuni, si legge che la competenza del tratto di Scolmato-
re che rientra nel Comune di Livorno (e dove operano le porte vinciane) diventa di competenza della
Regione Toscana: che a sua volta (& scritto testualmente) si avvarra dell’Autorita portuale per la sua
gestione. Il problema & che la legge regionale non & stata ancora approvata e probabilmente lo sara
soio entro la prima meta di febbraio. Se la legge passera cosi come & formulata dovra poi esserci un
ulteriore passaggio in giunta regionale per attribuire la gestione all’Autorita portuale. In sostanza, forse
le porte saranno in gestione all’‘Autorita livornese solo da aprile: quando sara superata la fase delle
grandi piogge che scaricano fango e quindi quando lo Scolmatore avra gia ributtato in darsena migliaia
di tonnellate di fango, vanificando almeno in parte il dragaggio dei prossimi mesi. Della serie: la buro-
crazia ha i suoi tempi, ma proprio non si pud accelerare, anche per evitare di spendere centinaia di
migliaia di euro di dragaggi che saranno in buona parte vanificati?
Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

Ro/ro Livorno il bastone e la carota

LIVORNQO - E' un piccolo passo nella storia del porto, ma potrebbe diventare un grande salto di effi-
cienza, e linizio di un‘epoca di iniziative condivise invece che di guerre al massacro.
Oddio, mi rendo conto che la citazione & quasi ... biblica: 1a utilizzd, se ben ricordo, il primo astronauta
sulla Luna. Eppure torna a proposito per la riunione che si terrd oggi, mercoledi 27 gennaio in Capita-
neria di porto, convocata dal commissario dell’Authority C e dal direttore marittimo Di Marco. 1l tema,
come sapete, & il tentativo di arrivare a un concreto superamento dell’attuale guerra al massacro tra
terminalisti ro/ro, che comporta danni per tutti, tariffe all'osso e insoddisfazione (o peggio) anche per
gli stessi armatori.
Sard una riunione decisiva? Difficile dirlo: anzi, data la complessita del tema, & probabile che possa
essere |'avvio di un percorso. Non facile, legato non selo alla buona volonta dei tre terminalisti convo-
cati {LTM, Sintermar e Lucarelli) ma anche a oggettive ragioni di lavoro. Perd credo davvero che
'impegno dell’Autorita portuale e dell’Autorita marittima congiunte possa segnare I'avvio di un metodo
nuovo. Un tempo si diceva: bastone e carota. Spero fermamente che del primo non ci sia bisogno.
Antonio Fulvi
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Il Tirreno

Porto, sciopero Cgil sul fronte dei ro-ro

La proclamazione arriva alla vigilia dell incontro promossof I <V ogliamo regolamentazione e controlli veris

B LIVORNO

Tirana vonti di guerma sul fron-
Le del ro-ro, B trafllco poruale
di caminn ¢ rimorche spediti
via mare che mppresenta lad-
pedogia numern uno nel n-
stro posta (e nclla quale Livor-

no & al prinm posto in hatia)l
Ma projivia mentre

rea didisinnescare le ten-
siont metende in canellone
unincontmstamani, roenche
dalta Fik Cgll arriva Lo procla-
mazione di uno sciopera di
due orea fine tumo [ 9 febbra-

in

t: da agglungere che questa
iniziativa di Intia riguarda il
set1ore mo-ro ma il sindacaio
anpuncia che, s pon i s

Una SICAL, <3 QUEeSta prima
nzione déi sclopero ne segul-
ranno altre che coinvolgeran-
no tune le imprese del pono-.

Non & anio: vale L pena di
sepnatare che la scelia dello
scioper non & siata faita pro-
pria dalle organizeazionl di ca-
tegnria diCislc Uil

La decislone & s1aa messa
nero su bianco n seraa dalla
Filt Cgil. iy precedenca, nelln
giomata di icri. | rappresen-
tanth sindacall (Mechiouwine o
Angella per ba Filk Cgil, Keszei
per la Flt Clsl e Sodano per In

Uiltrasponi) _gvew oo -
teatod vertiel
Digtro {a  proclamazione

dello sciopera da pane della
segreteria provinciae Fih Cgil

Camion In attesa di Imbarce In porto (Salvin) Pentafeta)
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¢ delle Rsa delle linprese ope-
rnt i campo ro-m, c'é «la
fore preoccupariones per o
stata i salute dell'occupario-
ne Iy un settore «sregolato e
SOTZA FOVEMIG=, 0NN Snsti -
menti di vallico che banno
messoin discussione | postidi
lavoro In due imprese. 1l iferd-
mento & al Lucaredli Terminal
{«non ha rinnovato sel con-
waiti o icmpo detenminator} ¢
alla L2 faera in pronted] su-
bilizzare 5 conrtl pan time
trasformandelt in full thne, co-
me prevede la concessione,
ora inveee dichiu sette lavo-
ratori in csuberos). A cib si ag-
Flull;f;l dice la Filv Cgil

cvoiuzinne per area ex Sea-
g,

1 promatord dello sciopermn

chicdo «it con-
tredlo sull Ltizeo def Rivorato-
ririspcitando ¢ lacendo rispet-

ware l'ordinansa ad hoc sut
canirollo degli avwiameni- ¢
un «raplido richiamo olle im-
prese nell'otica di costruire
cib el & previsto dal Prg sen-
z{a piit indugi 0 tenicnnamen-
Li=.

E in nome della richiesia di
«condizioni di favoro dignito-
se e degne diun pono mader-
now= che il sindacato melie in
pista losclopero. Olettivo: ar-
Tivar 1 «una regolamentazio-
ne nella gestione del persona-
Je uguale per tuite le imprese
che operano nello stsso setty-
re in materia tfi orarin di lave-
ro, catlehi di lavom e comdizio-
o saluriall lvellates,
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L’Avvisatore Marittimo

INTERVISTA AL COMMISSARIO STRAORDINARIO DELL'AUTHORITY: «AMBIENTE
DIFFICILE, MA CRESCERE Sl PUO»

«Presto un presidente per Napoli»

Il porto di Napoli & nel programma dei fondi
destinali dall'Unione europea al Grande mm& ;},MAnlmm
wh
Progetto. La Regiona Campania, A
rappresentata dal presidente della == =1,
commissione Trasporli, Luca Cascone, ha
comunicato la scorsa settimana ai componenti
del comitato portuale che i fondi previsti nel
Grande Progetto per il porte di Napol sono
confermati € sopratiutio vincolati alla
realizzazione delle opere gi1a previsle.
wAbbiama avuto una serie di incontri - ha
spiegato it commissario del porta di Napoli,
Antonio Basile - che sono serviti a chiarire
alcuni aspetti legati a! bilancio di previsione
2016 relalivameante agli investimenl| e ai
conseguenti impegni di spesa per le opere da
inserire nell'elenco annuale e nel programma
triennale allegati al documento contabile. La
Regione ha precisato che non solo che nel Por
2014-2020 sono slati assagnali al porto di
Napoli i fondi del Grande Progetto, ma anche
che sano vincolali, Non patranno cioé essere
destinatl ad altros. Si esprime cos| Basila,
facenda il punto sulla delicata situazione in cui
sl trova il parta di Napoli, da oltre 1.000 glami
in regime commissariale. Il mandato
dell’'ammiraglic quale commissario all’Autorita
portuala di Napoli scadra il 30 aprile e si spera
che per allora sia stata approvata definitivamente la legge sul riordino dei porti - passala in consiglio dei
ministn alla fine della scorsa selimana - e possa finalmante arrivare Il nuove presidenta ridando cosi
normalita alla governance del porto di Napoli, ferma da tre anni. Se non fossero stati garantiti 1 fondi,
cosa sarebbe successo? «Sarebbero rimasti certamenle bloccali | lavori di escavo dei fondali, delie
fognature a degli altri lavori pravisti. Sarabbe nmasio tutto farmo, anche se avremmo potuto completare
gli altri lavori in corso utilizzando | fondi propri dell’Authority. E aggiungae che per il icorso di un privato,
sono ferml anche | lavori al fascio ferroviario pur con il binario gia pronto, E Invece pronta, dopo il
completamento delle caratterizzazioni, la cassa di colmata alla nuova Darsena di Levante che dovrebbe
accogliere i fanghi relativi ai dragaggi». Altualmente quali sono le sue priorita? «Sono sempre stati i
dragaggi e il riordino del Molo Beverallo. In sospeso c'é anche lo spostamento del petrolieri e per
questo, d a questa settimana, metteremo mano al piano regolatorer. Come ha vissuto guesia lunga
vicenda? «Sempre in tensione direl, ti poteva venire anche la voglia di mollare tutto ma poi tl senso di
responsabilita, |a richiesta del ministro mi fanno andare avantin. E un'esperienza che rifarebbe? «Si, &

£, i COPNOIY &Sl

-Pre-sto un presidente per Napoli- .—.

|
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- segue

stata comunque un'esperienza bellissima anche se piena di difficolta e travagliata. lo sono un ufficiale di
Capitaneria ma misurarsi in campi completamente nuovi come la guida dall'Autorita portuale ml ha
certamente arricchito. Mi sono dovuto confrontare anche con un ambiente logorato da indagini e
ispezioni, e provato da un ciima di sospetti. Non ¢ stato facile, e devo dire che in Authorily st lavora,
con uno slancio in pidl, sarebbe possibile ottenere bucni risultatis. Ma lei che idea si & fatto del porto?
«Nonostante tutto, lo scalo parlenopeo regge. i traffici continuano a crescere nei container e nelle
craciere (plu 14%) ma c'é bisogno di una guida stabile che si possa giovare di un completo afflato con
le istitwzioni locali che non sempre esprimono il propric sfarzo per sostenerlo. Lo stesso comitato
portuale spesso si nunisce sollanto per cnticare e non per coslruire. Se a {utto queslo agglungiamo la
buracrazia, i ricorsi, le interpratazioni legislative, le beghe e quant'altro, la paralisi & assicuratar. Bianca
d'Antonio
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Ansa

Turismo:sindaco Agropoli, Metr6é mare vantaggio per
operatori

Importante integrazione linee marittime con quelle ferroviarie
26 gennaio, 16:29

(ANSA) - NAPOLLI, 26 GEN - "Con il progetto Cilento Blu Club, che prevede il ritorno del Metro del
Mare con collegamenti dedicati alla costa cilentana, prendono corpo gli impegni elettorali del Go-
vernatore Vincenzo De Luca. Un'attenzione ed una programmazione che garantisce servizi, tem-
pi e risorse certe, a completo vantaggio degli operatori del territoric che potranno promuovere le
loro strutture ampliando e qualificando I'offerta turistica”. Lo afferma il sindaco di Agropoli Franco
Alfieri, commentando il rilancio del metro del mare che prevede linee di collegamento via mare
che interagiscano con l'alta velocita ferroviaria per rendere piu facile raggiungere i! Cilento da Mi-
lano, Roma, Firenze e Bologna. "E' importante - sottolinea Alfieri - anche la volonta di integrare le
linee marittime con quelle ferroviarie, in particolar modo con i treni ad alta velocita, rendendo l'a-
rea del Cilento piu accessibile e pib vicina alle principali citta italiane. Agropoli, con il suc porto
turistico, il pit grande a sud della provincia salernitana, e lo scalo ferroviario che serve un vasto
bacino di utenza, & pronta a fare la sua parte e ad essere punto di riferimento del progetto in via
di attivazione. Ricordo, infine, che 'amministrazione comunale di Agropoli ha sempre creduto nel
Metrd del Mare, tanto da aver impiegato anche risorse comunali per tenere in vita negli anni scor-
si il servizio, mentre la passata giunta regionale ne aveva decretato la fing". (ANSA).
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Ansa

Terminal crociere Cagliari, iniziati i lavori

Mille metri quadrati di coperto con investimento di 800mila euro
26 gennaio, 17:28

(ANSA) - CAGLIARI, 26 GEN - Lavori iniziati: nel giro di qualche mese, entro |'estate,
sara pronto il nuovo terminal crociere del Molo Rinascita. Lo ha annunciato I'amministra-
tore delegato di Cagliari Cruise Port, Antonio Di Monte, questa mattina durante la pre-
sentazione del nuovo calendario di approdi delle navi da crociera a Cagliari. Assolvera
alla funzione di cancello di ingresso per chi si deve imbarcare e per chi deve sbarcare.

Si faciliteranno le operazioni di smistamento dei turisti. Oltre a soddisfare le normali esi-
genze di controllo e security.

"Non ci saranno attivita commerciali all'interno - ha spiegato Di Monte - va considerato
un punto di passaggio. Chi in altre realta ha voluto inserire attivita commerciali non ha
ottenuto i risultati sperati”. Ci sara spazio per uffici e per punti d'appoggio per i tour
operator. Nell'area esterna ci saranno ampi spazi per il parcheggio degli autobus per le
escursioni e un ulteriore spiazzo per gli autoveicoli di chi si imbarca. "La realizzazione
del terminal - ha detto Di Monte - ci consentira di presentarci rafforzati per l'interporting.

Naturalmente non per soli sardi. Chi arriva a Cagliari per iniziare una vacanza magari
sosta in citta due giorni prima della partenza o due giorni dopo il ritorno. Con e immagi-
nabili conseguenze sull'indotto".

Una possibilita in piu per tanti giovani che stanno costruendo il loro futuro pensando al
mare: ospiti della mattinata anche gli studenti del Nautico. "Stiamo creando le condizioni
- ha detto il segretario dell'Ap, Roberto Farci - di offrire una chance anche ai nostri giova-
ni". Il nuovo terminal sorgera in un'area di 10mila metri quadrati: mille saranno al coper-
to. L'investimento & di circa 800mila euro: in parte con risorse della societa e in parte

grazie all'assistenza finanziaria del Banco di Sardegna ed a un finanziamento del fondo
Jessica. (ANSA).
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Ansa

Crociere in crescita a Cagliari nel 2016

290mila prenotazioni dei turisti, pronto calendario arrivi
26 gennaio, 17:27

(ANSA) - CAGLIARI, 26 GEN - Crociere in crescita nel 2016: 290mila prenotazioni di
passeggeri per Cagliari nell'anno in corso. Lo hanno annunciato questa mattina I'Autorita
portuale di Cagliari e la Cagliari Cruise Port, la societa concessionaria dell'area del Molo
Rinascita. Si dovrebbero dunque superare gli eccellenti numeri de! 2015: il consuntivo
della scorsa stagione parla di 97 approdi con la cifra record di 267mila turisti sbarcati
dalle navi-vacanza.

Il primato precedente era di 238mila passeggeri, stabilito nel 2011 con un numero supe-
riore di navi, 167. "Siamo stati - ha detto it commissario dell'Autorita portuale di Cagliari,
Roberto Isidori - aiutati certo da una congiuntura internazionale legata a eventi geopoliti-
ci che hanno destabilizzato il Nord Africa e non solo. Cagliari comungue ha avuto la
prontezza e il pregio di aver saputo reggere la sfida".

Pronto il calendario: previsti per ora 93 approdi, ma con un numero (281.050) superiore
di passeggeri rispetto al passato. La stagione - iniziata con gli arrivi di Viking star e Nor-
wegian Epic - comincera a decollare da marzo con il ritorno della Costa Pacifica con I'ap-
puntamento fisso del mercoledi, anche per gli imbarchi. Non solo. Da giugno arrivera an-
che la Costa Diadema.

Da aprile, a proposito di presenze consolidate, ricomparira al molo Rinascita la Msc Ar-
monia: sino a giugno sara a Cagliari il martedi. Naturalmente ci saranno, fra le altre, an-
che le navi della Royal Caribbean. (ANSA).
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TempoStretto

politica
"Patto per la Falce", nei prossimi mesi la prova dei
fatti. Gia determinanti i primi 10 giorni

1 anna, 9 mesi & 3 giorni dopo. E" il tempo

trascorso {e perso) dal primo accordo per la

riqualificazione della Zona Falcata, datato 23 B
aprile 2014 . leri si & celebrato il "Patto bis”,

con la speranza che sia la volta buona. temposﬁeﬁu
Diversa la sede (dall' Autorita Poriuale

Messina alla presidenza della Regione a

Palermo}, uguali gli attori istituzionati: I' EWIF'T

Aulorita Portuale e 1a Regione. appunto, € il €11.150 %
Comune. Anzl, adesso ¢’ & anche I' Universita, A l @ K
I ente che ha fatlo nascere tutto e ha svolto il LLAUTORRORT 5nl T b b scms s o oo e
ruolo di collante tra te parti, quasi "obbligando” SN vt e 2 e

la pace. Di pace si dave parlara perché fino a =Patio per Ia Falce™, nei prossimi mesi (a

pochissimo tempo fa il Comune e I' Autorita res AL atLL 4 delerminen! | erimi 12

Portuale se n' erano delte di tutli | colori. §1 et g ——

disaccordo era emerso persino sabato scorso, e o

all' inconiro organizzato dal rettore Navarra, i

duranie il quale erano slate espresse lg
diverse posizioni che hanno determinato un
contenzioso legale la cus prassima udienza &
prevista il prossimo 25 febbraio ma, a questo
punto, sarebbe irrilevante Nel * Patto per la
Falce ", infatti, & pravisto che ' Aulorita

HiG Ht-r'r'*,m':.:; -

Portuale definisca i parametri del Piano e "‘
Regolatore Porluale Insieme al Comune anlro e

10 giorni ed entro 45 giorni lo presenti alla ot

Regione, Entro allri 15 giorni, il Comune si sk sones

obbkliga a rinunziare ai contenziosi in atto.

Questo vuol dire che, entro due mesi, il Prp potrebbe finalmente essere alla Regione, chiudendo ogni
controversia . Un accorda che chiarisce ancora, qualora ce ne fosse bisogno, che V' inlera titolanta della
Zona Falcata in carico all’ Autorita Portuale non & in discussione a che il ricorso da parte del Comune,
pil che a queslo, era diretio a dire la propria sul Piano. La piena condivisione, in reaitd, non c' &€ ancora
a dovra essere trovala nei prossimi 10 giorni, casl come pravede |' accordo. La discussions verterd, in
particolare, sulla zona esterna della Falce. quella denominata Fal 3, per la quale il Prp prevede indici e
narme di altuazione genenche che andranno specificale. Il Cormune, in particolare, chiede la riduzione
massima possibile delle cubature, che si traduce in un no a grattacieli e porticcioli turistici. Resta il
rammarico perche il dialogo non € partito prima e si & preferito batlere la strada dei tribunali. 1t dialogo
sarebbe stato nacessario a prescindere parché appena il Piano arrivera alla Regiona si aprira la
procedura Vas (Valutazione ambientale strategica) e le partt in causa {Comune in testa) avranno 60
giorni dl tempo per presentare le proprie osservazioni. Se ne arrivassero, e in quanlita, i tempi si
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prolungherebbero a dismisura. Ecco perché & bene arrivare a quella fase in sinergia e con ' accordo
gid in 1asca. E' una corsa contro il tampo perché, con {a riforma delle Autonla Poruali, tutti gll strument!
non ancora approvati potrebbero essere azzerati. Continuare il cantenzioso legale sarebbe stata una
follia controproducente per la citla.L' approvazione del Prp. da parte della Regione, potrebbe arrivare
nell’ arco di altri due mesi. Un totale di 4-6 mesi durante i quali si nunira un tavolo tecnica (una volta al
mese) per definire gli impegni di oghuno per la bonifica delle aree. Il tempo dira se il "Patto per la
Falce" potra definirsi stonco o se sara solo uno det lanli senza conseguenti passi concrels. Di certo c' &
che una tale comunanza d' intenti non si era mai vista, un pizzico di ottimismo & d' obbligo. {Marco
Ipsale)

MARCO IPSALE
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Il Sole 24 Ore

Trasporta mercl. Al via nell'area di Mondovi La creazione di un polo togistico intermodale per sfruttase Minvestimento di Maersk nello scalo Hgure

A Cuneo il «retro-porto» di Savona

Previsto l'asrivo di 50mila container I'anno - Prime strutture operative dal gennaio 2018

PIEMONTE

Marco Morino
LD
s Passa dalla provincia d Gu-
neo i rilancio della Jogistica nel
Nord-Ovest. A.-Mondovt, pelle
SCOrse settimane, sono state av-
| viate lc operazionl preliminari
| che porteranno, entro un pako
d'anni, alla creazione di un ma-
xipolo logistico intermodale
per La scambio delle merch che
viaggiano suferroviaconguelle
' che viaggiano su strada, Lupe-
razione - prontoasa da Regione
| DMemonte, Provinela, Comunee
Camerad! commerciodiCuneo
- 8| svilupperd di pari passo con

I'nvestimento dellacompagnia -

| danese Maersk nel parto di Sa.
vona-Vado attraverso la con-
troflata Apm Terminals, Nello
scalo lizure, grazie alla costru-
rione della nuova piattaforma
dapartedellaMacrsk, Eprevisto
che arrivine 250mila contaiter
| silanno. A Mondovi nc sarch-
| bero destinati circa somila, in
| media 200 al giomo. In pratica

nlllal!lm'h.lll'iemmu-_. ailEuropa

wowtor]
Frilywg
rglatna
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Mondov) sarh {] retro-porto di
Savoog, divenendo sede di *la-
vorazione” del comalner, me-

 diasnte la suddivisione, il con-

trollo e lo stoceaggio delle mer-
ci, sinw alla boro ridigtribuzione.

Ma procediamo con ordine
Tutto ha svuto inizio con Fac:
cordo siglato fra b multinazio-
male danese Maersk, leader
mondiale nel settore del tra-
spacto merci e ta Sme, avallato
dal governo Haliano, La finalith
di quest'operazione constsic
nellacreazione di una banchina
allinterno def porto di Savona
capace di ospitare maxi-navi
che trasportano fino a Jomila
container. Lenuovebanchinedi
Apm Terminals, a Savona, sa-
ranno compctaic entro genna-
i 3038 © ospitcranno navi di
ruova generazione ¢ di dimen-
siond crescenti, grazie alla di-
sponibilicd di fondali fino a 22
metn di 4o utile e 1 una
elevata produttivieh di banchi-
na.chesisommeriaunefMcien-
te ¢ indipendente servizlo fer-
raviario in grado di servire un
hinterland esteso sine 2l merea-
ti del sa! Europa. Questo con-
sentird i recuperare wna parte

1/ Treste
T Gerovy

% Uwinre

del traffico destinato all'lialia
scticntrionale cheoggisiattesta
sui porti del Nord Europa, da
Anversan Rotterdam e Ambaiz-
go. con Yulteriore possihilith
per il sistema portuithe Mygure di
diventare competidvo anche
per ke merci curopee che cranst-
tano da Suez.

[sitoincul sipensadilocaliz-
zare il ouovo polo logistleo &

SVELTIRE LE PROCEDURE
Grazieall attivazione della
dogana, la merceinattesaa
Savona o Genovaavrd il
permassodi arrivare finoin
Piemonte non sdoganata

contiguo all'aren industriale
dell'ex Cobra a Mondovi, Gae-
st'ares & stata acquistata, tra il
2007 eil 2008, dall'imprenditore
cuneess Valter Lanmati, titola-
re della Lannutti Trasporti Con
oltre mille carmagn, 1.300 dipen-
dentidiretti, 12 sedi con soomila
metri guadrti di capannoni in
tutt’Europa, Lanmutti & tra i lea-
der deltrasporto su gucma GH

1principati port

Movarertisel prancipati pern
Hillael 2084, InmigSaladiizan

1 Cogliovi-Sarroch || RLAR
& Glola Yourn

entilocalipicmontesipensanoa
uno sviluppo modulare del-
Tarea n fiance defle stratrure
della Lannuitti: nella prima fuse
il maovo polo logistico oocupe-
rebbe una supedicic di cirea
15umila metri quadrati. L'inve-
stimento & stimato pari a 7,8 mi-
Yo o curo, Linvestimento in-
clude anche la realizzazione di
binari internd, di un plazzale in-
termodale e l'acquisto di im-
phantistica dedicata

Grazic all’sttivazione defl'uf-
ficio dogana a Mondow, Lames-
cecheprimacralnattcsaa Savo-
na (if porto di Vado & ormai con
poco spazio disponibile) o Ge-
novaavrd il permesso di arrtva-
re fino aMondov) non sdogana-
ta. Le gru della societd cuncese
Nord Ovest st ocouperanno dei
prelicvo dei container dal ca-
micn (o dai vagoni) ¢ dellaposa
nella zona doganale, Qui il per-
sontale compicri le operazioni
burocratiche: documenti, bol-
Jettaztione ed eventuali control-
lisanitari. Dopoleoperazionila
meTce potrd esscre stoccata o
CArcata su un mezzo in parten-
zaper 'Entopa,

£ MPICIN IR raimbl
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La Sicilia

Rispetto al 2014 ¢’ @ stato qualche movimento in pili, ma non c¢i sono numen che possono far
pensars a un rilancio effettivo

Per il porto «si puo fare di piu» 11 2015 un anno in
chiaroscuro

imbarcate e sbarcate 58.446 tonnellate di merce, in prevalenza cemento

Bilancio in chiaroscuro per il porto di Licata nel

2015 appena Passato- B 4 JH.IY i gash e cuptnrais 0 pal, S wen 11 oo swmael b gesen e provan § o San e rfieShe

C' & da rilevare che rispetto al 2014 qualche Per il porto esi pub fare di piﬁ.
movimento In pid si & registrato ma non

certamenie tale da configurare la possibilita di
un rilancio - guaniomeno immediato - dell’
infrastruttura. | numeri dello scalo raccontano
dell’ arrivo di quindici navi complessive, tredici
apparienenli alla categaria mercantile e due
turistiche. 470 il numero di passeggeri
regisirali dall’ Ufficlo circondariale manttimo al

m| ACME D

momento dell' alltracco delle varie i S

imbarcazioni. |l dato importante su cui SRR RS Thies o tomaeans
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riflettere, e che facilmente ci porta a capire da o e e e

cosa sia principalmente masso il traffico all’ e

interno del porto, & quello relativo alla merce [
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«traitatas. 58.446 tonnellate di marce sono L == = =_ 1
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state imbarcate e sbarcale all' interno dell’ = ErTm it = T

area poriuale. La stragranda maggioranza di E S e e e

questi movimenli seno dovuti alla lavorazione B EEeE s T s e

del cemento all’ interno dei due grandi silos == e 1 = fani

ptazzatl alle spalle dal faro di San Glacomo. =" portiamo le spoglie dei cappel ani a casas
5 " e Td & 1 = sy = —

Oltre al trasporto su gomma, it oerpento viene == o = e

infatt: partato via anche a bordo di navi o fatlo === e e

arrivare in forma grezza su natanti di == e e

passaggio. Rilevazione slatistica che pertanto
& di poco superiore a una nave al mese che si
ferma nello scalo licatese. Ad influire sul poco traffico € sicuramente anche la natura dei fondaii all’
imboccalura. Le navi di grossa stazza non possono infatli avventurarsi per paura di rimanere incaglate.
La necessita di dragare i fondali & stata messa in evidenza a pil riprese ma si tratta di interventi troppo
coslosi in un periodo di vacche magre come quelio atiuale. E allora il pario deve accontentarsi delle
navi da scarico e trasporto del cemento e di qualche sporadica imbarcazione turistica dal basso
pescaggio. Nel computo ci siamo limitati a conteggtare solo le barche atiraccate nei moli portuali sotto I
egida della Capilaneria di Parto e non quelle (luristiche) approdate al Marina di Cala del Sole. Nell’
edizione del nostro giornale di domenica scorsa, abbiamo evidenziato come il porto di Licata non sia tra
quelli interessati dal decreto di enorgamizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle autorita
portuali» malgrado la centralith dello scalo licatese nel Mediterraneo e maigrado il decreto «punta sulla
compelitivita dei nostri porti e sostiene il ruolo dell” Italia. attraversata da quattro comidoi femroviari Ten -
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t. come hub ne! Mediterraneo e pialtalorma logistica europeas.

L' infrastrutiura nel mesi scorsi & stata Inlaressata da lavori di sistemazione dell’ apparto illuminanta
finanziati dalla Regione (proprietaria de! porio) e commissionati dal Genio civile di Agrigento. Lavori che
hanno permesso di rimellere in funzione, dopo anni di altemanza tra periodi di buio e luce, le torn faro
piazzate all' intermo dell' area.

Stabili invece i numeri della marineria licatese. Le imbarcazioni censite alla Capitaneria di Porto sono
centotranta, di cul centoventi dedite alta pesca a dieci al raffico passeggeri. Circa trecento sono poi la
persone imbarcate come marinai e regolarmente registrate negli uffici di via Libotti. La disamina sul
porta non & cerlamente incoraggiante e bisognerebbe trovare delle contromisure per far tomare a
brillare I' area anche in relazione alla vicinanza con il Marina di Cala del Sole.

GIUSEPPE CELLURA.

GIUSEPPE CELLURA
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Corriere del Mezzogiorno

«Troppi arrivi sull’ isola azzurras

Il sindaco di Capri: «No al Metro del Mare o chiudero

il porto»

CAPRI «Se necessario sono pronto a firmare I
ordinanza di chivsura del porto commerciales,
parala di Glanni e Martino, sindaco di Capn,
che risponde cosi all' annuncio del ritomo del
Metrd del Mare che dal primo luglio fara tappa
anche sull’ isola azzurra. |l progetto Cilento Blu
Club, promosso dalla Regione Campania e
finanziata anche dal Mibact, propone, infatti,
oltre a un percorso privilegiato su ferro per
collegare Milano, Bologna, Firenze e Roma
con il Cilento, anche un’' opzione via mare che
unisca la costa con le citta di Napoli e Salerno,
la Costiera amalfitana e Capri. E questa la
notizia che ha fatto infuriare De Martino. «L'
annuncio preoccupa Innanzitullo per le
modalita con cui si & arrivati a questa
decisione, per la quale io come sindaco,
contrarlamante a quanto comunicato, nan sono

Archeobsi, un rivolla sikonvioss
vonteata wrifoema delba riforma »
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mai stato coinvolto - spiega - ma anche per le
conseguenze che, olire ad andare nella
dirszione esaltamente opposta a quanto da noi
pit volte richiesto, produrranno solo un
ulteriare congestionamento del porto». Sono
una decina, infatti, gli appelli inviati a
Capitaneria di Porto, Regione e Prelellura In
cui Capri chiede a gran voce un incontro per
discutere della riorganizzazione dello scalo, = =
dove ogni glorno nel periodi di maggiore

affluenza attraccano oltre 65 mezzi, tra cui pid

di 25 unita navali solo Ira le 9 del matltino & mezzoglomo. L' ultima missiva risale al 3 dicembre 2015, a
firma congiunta dei due sindaci isolani e dei leader degli albergatori e dei commercianti, nella quale si
chiedeva la convogazione urgente di un tavolo tecnico tra tuth gli enti coinvolti, «Auspico ancora una
valta che o convachino con urgenza per prendere finalmente posiziane su un problema ormai
riconosciuto da tutti. Sul tema - soltolinea il sindaco De Martno - sono stati fatti anche precisi studi che
abbiamo sempre messo a disposizione. Dunque, se non ¢l arriverd ancora nessun segnale, sono pronta
ad adottare sin dalla prossima estate i provvedimenti che sono nelle mie competenze per garantire I
ordine pubblico, 1a vivibilita e la sicurezza della zona, compresa la chiusura dello scalo laddove la
situazione la renda necessanos.

I silenzio degli enti preposti ha, dunque, iritato I' amministrazione comunale capofila isolana che, non
solo minaccia di chiudere il porlo, ma propone anche una soluziong. «Non @ possibile chiedere di
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razionalizzare gli arrivi - commenia il vicesindaco con delega ai trasporti manttimi Roberto Bozzaotre -
e per lulta risposta beccarsi un aumento. Capri & un patrimonio di tuttl & deve essare per tutti, ma é
necessario riorganizzare il sistema. No alle file chilometriche, alla ressa e alla promiscuita in banchina
di passeggeri e veicoll, no ai disagi.

Pretendiamo un cambio di rotta radicale nella gestione dei flussi in arrivo nei periodi di maggiore
affluenza turistica. in cui sia ad esempio siabilito un intervallo minimo di 20 minuti tra gli arrivi di tutti i
mezzi proveniant] dal porti di Napoli @ Sarrento o comunque can una capacitd superiore alle 400 unita.
E chiediamo inoltre che siano riattivate le procedure per I' adeguamento strutturale del porto, di cui
soslanzialmente non si focca pietra da qualche decennio. Non ¢i ascollano, ma il nostro parere resta
vincolanier.
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